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Letecka navigace

Prehled pouzitych symbola pro jednotlivé prikazy zpasobilosti akvalifikace

PB - pilot volnych baloni

PUL - pilot ultralehkych letound
PK - pilot kluzaka

PMK - pilot morovych kluzaki
SP - soukromy pilot

OP - obchodni pilot

DP - dopravni pilot

RLP - tidici letového provozu
DLD - dispecer letecké dopravy
PI - palubni inzenyr

LN - letecky navigator

IFR - kvalifikace IFR

Prehled bloku testovych otazek

Nazev bloku PB PUL PK PMK SP OoP DP | RLP [ DLD Pl LN [ IFR
Nauka o zemgkouli I. 5 5 5 5 5 5 1 5 5 3 1 1
Nauka o zemgkouli II. 2 2 2 1 1
Zaklady navigace . 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Zaklady navigace ll. 1 1 1 1 1
Zaklady navigacellll. 4 5 5 5 5 1 4 1 2 2
Zaklady navigace V. 1 1 1 1 1
Cas 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1 2 2
Mapy I. 2 2 2 2 2 2

Mapy I1. 4 3 4 4 3 3
M¢érné jednotky 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Zkratky I. 5 5 5

Zkratky 11. 3 3 3
Navigace vypoctem |. 1 1 1 1 1

Navigace vypoctem Il. 1 1 1 1

Navigace vypoctem IIl. 1 1 1 1

Navigace vypoctem V. 1 1 1 1

Navigace vypoétem V. 1 1 1

Navigace vypoctem VI. 2 2 2 2 2
Navigace vypoctem VII. 2 1 3 1 1
Navigace vypoctem VIII. 1 1 1
Navigace vypoctem 1X. 1 1 1
Navigace vypoctem X. 3 3 3
Navigace vypoctem XI. 1 1 1
Navigace vypoctem XII. 1 1 1
Navigace vypoctem XIII. 1 1
Celkem 18 23 21 23 23 29 26 27 26 10 26 26
Prospél 14 18 17 18 18 23 21 22 21 8 21 21

Nauka o zemekouli a myslené cary - ¢ast 1.

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, PI, IFR, DP, LN

1. osazemska jemyslena primka stiedem zemé kolma na rovnik. M9sta, kde protina povrch zemé, se nazyvaji poly (tocny). Jsou to poly
a) magnetické
b) zemepisné
C) totozné

2. Poloha zemépisného a magnetické polu je
a) totozna
b) neni shodna
C) magneticky pol je vzdy na vychod od zemépisného

3. Maa kruzniceje
a) kruznice, jg iz rovina neprochazi stiedem zemékoule
b) polednik, ktery prochazi rovnikem na opa¢né strané
C) jakakoliv kruznice na povrchu zemé neprochazejici prasesikem nultého poledniku arovniku



4. veka kruznice je
a) ngjvetsi kruznice na zemekouli
b) prasecik roviny, ktera prochazi sttedem zemekoule s povrchem zemekoule
C) pouze rovnik anulty polednik

5. Zemepisny polednik je
a) ¢ast kruznice, jejiz rovinaje kolma na zemskou osu
b) polovinou polednikové kruznice
C) kruznice kolem zemekoule

6. Nulty polednik je
a) polednik, na kterém se zemeépisna sitkai délkarovnaji O
b) polednik prochazejici hvézdarnou v Greenwich, ovsem pouze namalé kruznici
C) polednik, zvany téz zakladni, prochazejici hvézdarnou v Greenwich

7. Zemgpisné souradnice nam udavaji
a) nazev uritého mista
b) zemepisnou polohu ur¢itého mista
C) polohu ¢asového pasma

8. Diivenes v Praze vychazi slunce
a) v Londyng
b) v paizi
C) v Moskve

9. 25 stupnt je vedlgsi svétova strana
a) jihovychod
b) severozapad
C) jihozapad

10. 045 stupiii je vedlgjsi svétova strana
a) severovychod
b) severozapad
C) jihozapad

11. Pro presngjsi oznazeni sméru uzivame
a) radiany
b) smérniky
C) stupng

12. smer metimeve stupnich
a) ve sméru otaceni hodinovych rugicek
b) proti sméru otaceni hodinovych rugicek

13. smer metime
a) od nultého poledniku
b) od severu zemépisného mistniho poledniku
C) od smerniku

14. Pro oznaseni sméru pouzivame zasadné skupinu &isel
a) tiimistnou
b) dvoumistnou
C) podle potieby
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15. Zemépisny sever ajih
a) meni sev zavislosti naroeni dobe
b) pasobi na ngj magnetismus zeme
C) neméni polohu

16. Zemékoule je
a) ideilni koule
b) rotacni elipsoid na pélech zplostély

IFR,DPL, LN

17. sbihavost (konvergence) poledniki je dana
a) uhlem poledniku s rovnikem
b) pritbéhem ortodromy na dvou uvazovanych polednikach
C) uhlem mezi NzaNm

18. Konvergenci poledniki vypocitame
a) RzD- 2778
b) rzD * sinf
C) zzD* zz§

19. Konverzni ahel je
a) sbihavost polednikii
b) smér letadlak uhlu vétru

C) uhel, ktery svira ortodroma aloxodroma v bodech, které jsou nazemékouli spojeny obéma carami

20. Konverzni uhe vypocteme vzorcem
a) RzD-sz§
b) (RzD * sinsz8)r2
C) RZD* sinSz§

Nauka o zemekouli a myslené ¢ary - ¢ast I

OP, DLD, LN, DP, IFR

21. P teseni naviga¢nich loh se Zemg uvazuje jako koule o poloméru
a) 6371km
b) 63782km
C) 6356,8km

22. Rovnikovy polomér Zemé je
a) 6371km
b) 63782km
C) 6356,8km

23. Polovy polomér Zemé je
a) 6371km
b) 63782km
C) 6356,8km

24. Jeden obsh Zemé kolem Slunce (tzv. sidericky rok) trva
a) 356dni
b) 3652 dne
C) 369dnit
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25. obvod rovniku meti
@) 40000 NM
b) 30000 NM
C) 21600NM

26. Jeden stupeti vychodni nebo zapadni délky, méteny na rovniku predstavuje vzdalenost
a) 1NM
b) eonm
C) 111NM

27. Magneticky pol obiha kolem zemépisného pélu jednou za 27 000 rokt ve vzdalenosti
a) ¢
b) 21°
C) 17°

28. Praméra vzdalenost mésice od Zems je
a) 384400 km
b) 80500 km
C) 985200 km

29. Ortodroma je ¢ast velké kruznice anejkratsi spojnice dvou bod na povrchu zemském
a) ano
b) ne

30. Loxodroma je ¢ast malé kruznice svirgjici s poledniky stale stejny uhel
a) ano
b) ne

31. Ortodroma je ¢ast velké kruznice a na kazdé mapé predstavuje primku
a) ano
b) ne

32. Loxodroma je ¢ast malé kruznice ana kazdé mape predstavuje vzdy kiivku
a) ano
b) ne

Zaklady navigace - ¢ast I

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, PI

33. sever magneticky je smer, ktery
a) uréuje magnetka kompasu na ktery nepasobi zadné vedlgjsi rusiveé vlivy

b) jeuréeny myslenou piimkou, ktera vede sttedem zemé a protina jeji povrch v bodech, které nazyvame sever magneticky ajih
magneticky

C) zmeiime namapg

34, Deklinace je uhel mezi severem
a) zemépisnym a kompasovym
b) magnetickym a kompasovym
C) zemgpisnym a magnetickym

35. Deklinace je ngjveétsi
a) v blizkosti poli
b) narovniku
C) najizni polokouli



36. Deklinace je zptisobena
a) vlivem stidani rocnich obdobi
b) rozdilnou polohou severu kompasového a zemépisného
C) rozdilnou polohou severu zemépisného a magnetického

37. Zapis D = +2 znamena
@) zapadn, tj. kladnou deklinaci
b) vychodni, tj. zapornou deklinaci
C) vychodni, tj. kladnou deklinaci

38. Zapis D = -4 znamena
@) zapadni, tj. kladnou deklinaci
b) zapadni, tj. zapornou deklinaci
C) vychodni, tj. zapornou deklinaci

39. I1zogona je
a) ¢ara spojujici magneticky a zemeépisny pol
b) piimka, na které lezi stejné agony
C) ¢ara spojujici mista se stejnou deklinaci

40. Agonaje
a) ¢ara spojujici mista s kladnou deklinaci
b) ¢ara spojujici mista se zapornou deklinaci
C) izogona, kde deklinace je nulova

4], Deviace je zpisobena
a) magnetickymi predmgéty v blizkosti magnetky kompasu
b) magnetismem Zemé
C) pritbéhem denni doby

42. Zapisd = +2 znamena, ze kompasovy sever je
a) zapadné od severu magnetického
b) vychodné od severu magnetického
C) zapadné od severu zemgpisného

43, Zapis d = -3 znamena, ze kompasovy sever je
a) zapadné od severu magnetického
b) vychodné od severu magnetického
C) zapadné od severu zemgpisného

44, i sever magneticky vychodné od severu zemépisného, deklinace je
a) vychodni aoznaduje se +
b) zapadni a oznacuje se -
C) vychodni aoznaduje se -

45, Jeli sever magneticky zapadné od severu zemépisného, deklinace je
a) vychodni aoznaduje se +
b) vychodni a oznaguje se -
C) zapadni a oznaguje se -

46. Magnetické poledniky jsou
a) ¢ary namapé spojujici mista o stejné deviaci
b) sméry polednikii k severu zemépisnému

C) sméry magnetickych silocar do kterych se stavi magnetka kompasu
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

55.

Pramgrna deklinace je nyni v CR
a) 0,5 - 2 stupné
b) 1-5supia
C) 3-7stupiiit

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD

Deviacni tabulka slouzi
a) k ureeni magnetického severu
b) k uréeni rozdilu mezi deklinaci a severem zemepisnym
C) k urceni hodnoty deviace letadla v zikladnich smérech

Pokud je Kz = 050°, D = 2°E, d = +5°, pak je
a) Km =052 Kk = 057°
b) Km=048°, Kk = 053°
C) Km =048 Kk = 043°

Pokud je Kz = 225°, D = +3° d = +3°, pak je
a) Km=228° Kk = 231°
Km = 222°, Kk = 219°
C) Km=222° Kk = 225°

Pokud je Kz = 285°, D = 4°W, d = -8°, pak je
a) Km=281° Kk = 273°
b) Km=289°, Kk = 297°
C) Km=281° Kk = 290°

Pokud je Kz = 015°, D = -5° d = +2°, pak je
@) Kmag = 010° Kk = 012°
b) Kmag=010°, Kk = 008°
C) Kmag = 020°, Kk = 018°
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Pokud na mapg, kde souradnicova sit’ je orientovanak severu magnetickému zjistite, ze Kmag = 070°, D = 7°W, d = +6°, pak je

Q) Kz=063°, Kk = 057°
b) kz=063° Kk = 069°
C) Kz=077° Kk = 083°

. Pokud namapé, kde soutadnicova sit’ je orientovanak severu magnetickému zjistite, ze Kmag = 142°, D = 4°E, d = +4°, pak je

Q) Kz=138° Kk =134°
b) kz=146° Kk = 138°
C) Kz=146° Kk = 150°

Pokud na mapg, kde souradnicova sit’ je orientovanak severu magnetickému zjistite, ze Kmag = 357°, D = 1°W, d = -5°, pak je

Q) Kz=356° Kk = 002°
b) kz=358° Kk = 002°
C) Kz=356° Kk =351°

Zaklady navigace - ¢ast 1.

S7.

OP, IFR, DLD, DP, LN

Body zemského povrchu, kde se magneticka inklinace rovna 90° se nazyvaji
a) magnetické poly zemé
b) magneticka deviace
C) magneticky rovnik



58. caruna povrchu zemé oznacujici nulovou magnetickou inklinaci nazyvame
a) magneticky rovnik
b) magneticky pol zeme
C) agona

59. Magneticka epochaje
a) izogona, kde deklinace je nulova
b) platnost izogon pro urcity pocet let
C) nulova magneticka inklinace

60. Zmény magnetické deklinace jsou
a) stoleté, roéni a denni
b) kratkodobe astale
C) nejsou zadné

61. Magnetické boure vznikaji
a) narovniku
b) v zimé

C) v polarnich krajich

Zaklady navigace - cast 11,

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
62. srovnavaci orientace Spociva v

a) srovnavani terénu s mapou a opacné

b) srovnavani vypoctenych ¢asi se skute¢nosti

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
63. Ktera zdale uvedenych podminek je nejdalezitejsi pro srovnavaci navigaci?
a) navigagni priprava
b) dobra mapa
C) viditelnost zems

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
64. Navigace vypoctem je
a) srovnavani vypoctenych ¢asi se skute¢nosti
b) podkladem celé prace pro navigacni vedeni letadla

PUL, PK, MK?SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
65. V civilnim letectvi pracujeme s nasledujicimi rychlostmi
a) IVR OVR, PVR, TR
b) planovana, ovéiena, PVR, TR
C) indikovan4, zemépisna, PVR, TR

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
66. Prava vzdusna rychlost (PVR) je
a) IVR opravena o vysku (tedy hustotu vzduchu)
b) OVR opravena o teplotu a vysku (tedy hustotu vzduchu)

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
67. Trarova rychlost (TR) je

a) rychlost, kterou nam udava rychlomér

b) rychlost vii¢i vzduchové hmoté

C) rychlost, kterou letadlo leti viici zemi

Letecka navigace



68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Opravena vzdusna rychlost (OVR) je
a) rychlost opravens o teplotu
b) rychlost opravena o hustotu prostiedi
C) IVR opravena o kalibragni chybu polohy rychloméru

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR,
Trat’ planovana (Tp) jetrat’ po které

a) se chceme pohybovat

D) letadio skutezné leti

C) se chceme pohybovat, opravena o tthel snosu

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Trat’ leténa (TI) jetrat’

@) po které letadlo skutesné leti

b) planovana trat’ mezi dvéma body

C) po které chceme letét

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhel mezi severem zemépisnym a planovanou trati, méieny od severu zemgpisného je
a) uhel vétru natrat
b) uhel letadia
C) planovany tratovy uhel zemepisny

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhlomérem metime trat

a) ze sméru vzletu

b) od severu zemepisného

C) od severu magnetického

d) od severu kompasového

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR

Pro smér assilu vétru pouzivame zkratku V/v
a) prvni pismeno znagi silu vétru adruhé smér vétru
b) prvni pismeno znagi smér vétru adruhé silu vétru

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhe snosu je
a) uhlovy rozdil mezi prodlouzenou osou letadla a trati leténou
b) rozdil ve stupnich mezi Kz a smérem vétru
C) uhlovy rozdil mezi severem zemépisnym a magnetickym

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhel snosu se méii
a) od severu zemepisného k trati
b) od Kzk trati letené
C) mezi kursem magnetickym a kursem kompasovym

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Pro spravné stanoveni smyslu uhlu snosu plati, ze

a) vitr snasi letadlo z Kk natrat’ leténou

b) vitr snasi letadlo z Kz natrat’

C) vitr snasi letadlo z trati planované naKz

Letecka navigace



7.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

85.

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Velikost uhlu vétru natrat” maze byt

a) 0-360°

b) 0-180°

C) 0-045°

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhel snosu se znagi

a) L+/P-

b) L-/P+

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Z hlediska srovnavaci orientace je barevné nejkontrastngjsi
a) jaro
b) léto
C) podzim
d) zima

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Pri provadéni srovnavaci orientace béhem letu orientujete mapu
a) tak, aby se daly dobre ¢ist ndpisy namapg
b) podle vyznagnych orientacnich bodi

C) tak, aby smér letu preneseny do mapy byl rovnobézny s podélnou osou letadla

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Bé&hem letu orientujete mapu
a) podle vyznagnych orienta¢nich bodi
b) podle terénu
C) podle tidaj it kompasu

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Ke ztraté orientace za letu mtize dojit predevsim
a) neni-li mapa spravné orientovana podle svétovych stra
b) je-li kourmo
C) nejsou-li stranou od letadla vidét dobte orientacni body

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Pri provadéni srovnavaci orientace je vzdy spolehlivejsi
a) pozorng prohlizet terén pod letadlem
b) soustiedit pozornost na vyznagny orientacni bod
C) vyhledat a urcit nekolik orientacnich bodi

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

. PXi srovnavani mapy s terénem je nejdalezitéjsi

a) presné hodinky
b) pozorné prohlizet terén pod |letounem
C) zbehlost ve steni map

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Hlavnimi navigacnimi pristroji jsou

a) variometr, rychlomér, sklonomer

b) rychlomér, kompas, hodiny

C) vyskomer, kompas, variometr

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

86. Kriticky bod je

a) misto natrati planované, ze kterého je stejna ¢asova vzdalenost do mista startu i do mista pristani
b) misto natrati kam az letadlo muze doletét, aby se za sou¢asného stavu palivamohlo vratit navychozi letiste

Letecka navigace
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87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Provadite-li zata¢ku na sever podle magnetického kompasu, zatacku
a) pretosite
b) nedotocite
C) zastavite presné na zamysleném kursu

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Provadite-li zata¢ku najih podle magnetick ého kompasu, zatacku
a) pretosite
b) nedotocite
C) zastavite presné na zamysleném kursu

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Provadite-li zata¢ku na zapad podle magnetického kompasu, zatacku
a) pretosite
b) nedotocite
C) zastavite presné na zamysleném kursu

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Provadite-li zata¢ku navychod podle magnetického kompasu, zatagku
a) pretosite
b) nedotocite
C) zastavite presné na zamysleném kursu

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR
Letite-li smérem navychod a piidate plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku najih
b) bude ukazovat zatacku na sever
C) bude ukazovat stale stejny kurs

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR
Letite-li smérem na zapad a piidate plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku najih
b) bude ukazovat zatacku na sever
C) bude ukazovat stale stejny kurs

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR
Letite-li smérem navychod a stahnete plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku najih
b) bude ukazovat zatacku na sever
C) bude ukazovat stale stejny smer

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR
Letite-li smérem na zapad a stahnete plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku najih
b) bude ukazovat zatacku na sever
C) bude ukazovat stale stejny smer

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Magneticky kompas ukazuje presné kurs, pokud letite
a) nasever nebo najih
b) navychod nebo na zapad
C) bez zmény vysky azmény rychlosti

Letecka navigace

11



PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
96. Letite po trati kursem magnetickym 075°, US = L 10°. Pokud se musite vratit, otogite na
a) Km=255°
b) km=235°
C) Km=245°

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
97. Letite po trati kursem magnetickym 310° US = P 5°. Pokud se musite vrétit, otogite na
a) Km=140°
b) km=130°
C) Km=120°

Zaklady navigace - ¢ast IV.

OPL, IFR, DLD, DP, LN
98. Pina ¢ara oznacena Sipkou ve sméru letu pii grafickém reseni vektorového trojahel niku znamena
a) vektor sily vétru a smér vétru
b) vektor PVR aKz
C) vektor TR atra’

99. Pina ¢araznazens dvéma Sipkami ve sméru letu pii grafickém reseni vektorového trojuhel niku znamena
a) vektor sily vétru a smér vétru
b) vektor PVR aKz
C) vektor TR atra’

100. Pina s4ra setremi Sipkami pii grafickém feseni vektorového trojuhelniku znamena
a) vektor sily vétru a smér vétru
b) vektor PVR aKz
C) vektor TR atra’

101. Fi grafickém feseni vektorového trojuhel niku znagime vektor sméru asily vétru
a) jednou sipkou
b) dvéma sipkami
C) tremi sipkami

102. Fi grafickém feseni vektorového trojuhelniku znatime vektor PVR aKz
a) jednou sipkou
b) dvéma sipkami
C) tremi sipkami

103. i grafickém reseni vektorového trojuhelniku znacime vektor TR atrat’
a) jednou sipkou
b) dvéma sipkami
C) tremi sipkami

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, DP, PI, IFR
104. meni se gasnanultéem poledniku i pii prechodu naletni casv CR?

a) ano

b) ne

Letecka navigace

12



105.

106.

107.

108.

109.

110.

111

112.

113.

114.

115.

Doba vychodu a zapadu slunce se méni
a) srocni dobou
b) pasobenim magnetického pole zemekoule
C) intensitou slunecniho zareni
Obganské svitani a obéansky soumrak zacina, kdyz je slunce pod horizontem
a) 6
b) 2
C) &

Zemekoule je rozdélenana
a) 24 gasovych pasem
b) 12 ¢asovych pasem navychod a 12 na zapad
C) kazdy stupen ma své ¢asové pasmo

Stiedovym polednikem nultého pasmaje
a) uTc
b) polednik, prochazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii
C) polednik, prochazejici méstem Oxford v Anglii

Okrajovymi poledniky ¢asovych pasem jsou
a) 22° 30" nakazdou stranu od stiedového poledniku pasma
b) 15° na kazdou stranu od stiedového poledniku pasma
C) 7° 30" nakazdou stranu od stiedového poledniku pasma

Stiedovymi poledniky ¢asovych pasem navychod a na zapad od nultého poledniku jsou

a) 15°,30° 45°, 60° atd.
b) 7030, 15°, 22°30", 30° atd.
C) 5° 10°, 15° 20° atd.

Casova zména jednoho ¢asového pasmaje
a) 30 minut
b) 1 hodina
C) 2hodiny

Zmen polohy slunce na obloze za jednu hodinu je
a) 5 stupiiti zemgpisné délky
b) 15 stupit zemépisné délky
C) 20 stupiiti zemepisné délky

Zména polohy slunce na obloze o 15 stupiii ¢asové predstavuje
a) 30min
b) 90 min
C) 60 min

1 stuperi zemépisné délky predstavuje casové
a) 1min
b) 4 min
C) 6 min

Zkratka UTC pouzivana v civilnim letectvi pro ¢asje
a) ¢as odvozeny od LMT
b) ¢as jarni rovnodennosti
C) atomovy ¢as koordinovany k ¢asu astronomickému

Letecka navigace
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116. Casovy rozdil mezi stredovymi poledniky ¢asovych pasem a okrajovymi poledniky ¢asovych pasem je
a) 60 min
b) 90 min
C) 30min

117. Jecas meéieny na poledniku v Greenwich soucasné mistnim i pAsmovym ¢asem?
a) ne
b) ano

118. Prekoname-li datumovou éaru smerem na zapad
a) pripocteme kalendaini den
b) odecteme kalendatni den

119. Rozdil mezi UTC aletnim sasemv CR je
a) 1hodina
b) neni zadny
C) 2hodiny

120. Rozdil mezi UTC azimnim asemv CR je
a) 2hodiny
b) 1 hodina
C) neni zdny
PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, DP, IFR
121. Podie tabulky jste Zjistil, ze vychod slunce na 15°E bude v 06° 24°. Cheete-li zahajit let s vychodem slunce z leti&ts lezicim na 17° 30°E,
muzete tento let zahajit ngjdiive v
a) 06°24’
b) 06° 14
C) 06°34’

122. Podie tabulky jste Zjistil, ze vychod slunce na 15°E bude v 05° 24°. Cheete-li zahajit let s vychodem slunce z letists lezicim na 19° 30°E,
muzete tento let zahajit nejdiivev ZT

a) 05°06'
b) 05°14°
C) 05°34’

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, DP, IFR
123. Podie tabulky jste Zjistil, 7e zapad slunce na 15%E bude v 19° 35'. Letite na letisté lezici na 07° 30°E. Musite piistat v ZT do
Q) 19°35
b) 19°05°
C) 20°05°

124. podie tabulky jste Zjistil, ze zapad slunce na 15°E bude ve 20° 05'. Letite na letisté lezici na 05°E. Musite pfistat v ZT do
a) 20°45°
b) 19°25°
C) 20°05°

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, DP, IFR
125. Zemgpisnou délku 45° 30'mizete vyjadfit v Sasovych jednotkach jako
a) 4 hodiny 10 minut
b) 3 hodiny 2 minuty
C) 2 hodiny 1 minuta
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126. ¢as2 hodiny 2 minuty mizete vyjadtit zemépisnou délkou
a) 30°30°
b) 15°10°
C) 45°10°

Mapy - ¢ast I.

PB, PUL, PK, MK, SP, PI
127. zobrazit zemsky povrch v roving je

a) mozné bez zkresleni

b) neni mozné bez zkresleni

128. v civilnim letectvi se pouzivaji mapy se zobrazenim
a) geodetickym
b) obecnym
C) jednoduchym

129. meitko mapy se obvykle uvadi v ¢iselné i grafické forme, nekdy i Slovné
a) ano
b) ne

130. vrstevnice (izohypsy) jsou uzaviené prostorové kiivky spojujici mista o stejné
a) nadmorské vysce
b) zaporné vysce, tzv. hloubnice
C) deklinaci

131. Letecka mapa ICAO 1 : 500 000 je vérohodna
a) v tratich a plochach
b) v hlech, tratich aplochach
C) vihlech

132. Letecka mapa ICAO 1 : 500 000 se pouziva pro navigaéni |ety, protoze je vérohodna

a) v plochach
b) v tratich atuhlech
C) v plochach, tratich athlech

133. Skutecny, zcela holy, povrch zemé se sousemi, nerovnostmi a hladinami moti se nazyva

a) projekce mapy
b) topograficka plocha
C) topograficka situace

134. prave projekce map
a) pouzivaji uhlé 90°
b) jsou matematické
C) jsou geometrické

135. Letecké navigaci vyhovuji ngjlépe mapy, které
@) jsou v mefitku 1 : 500 000
b) maji piesné thly
C) vérng zobrazuji topografickou situaci a uhly

136. Kter¢ z uvedenych mefitek je nejvetsi
a) 1:1000000
b) 1: 100000
C) 1:500000

Letecka navigace
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137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

146.

147.

Mapa 1 : 500 000 patii mezi méfitka
a) mala
b) velka
C) stredni

Vrstevnice jsou kiivky spojujici mistao stejné
Q) deviaci
b) dexlinaci
C) nadmorskeé vysce

Terénni utvary jako jsou lesy, louky, jezera, hrady, silnice, zeleznice atd, nazyvame
a) projekci mapy
b) topografickou plochou
C) topografickou situaci

10 cm namapé 1 : 200 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 50km
b) 20km
C) 200km

12 cm namapé 1 : 250 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 25km
b) s0km
C) 50km

9cm namapé 1 : 500 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 45km
b) s0km
C) 60km

6 cm namapé 1 : 100 000 odpovida ve skutecnosti
a) 30km
b) 60km
C) 90km

Smér vychod odpovida kursu
a) 270°
b) 180°

C) 090°

Smér zapad odpovida kursu
a) 270°
b) 180°

C) 090°

Smér sever odpovida kursu
a) 180°
b) s60°

C) 090°

Kurs 045° je smérem na
a) severozapad
b) jihovychod
C) severovychod

Letecka navigace
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148. kurs 175° je zhruba smérem na
a) sever
b) jihozapad
C) jih

149. kurs 320° je zhruba smérem na
a) sever
b) severovychod
C) severozapad

Mapy- ¢ast II.

LP, DLD, OP, DP, LN, IFR
150. zobrazit zemsky povrch v roving je

a) mozné bez zkresleni

b) neni mozné bez zkresleni

151. Zmenseny rovinny obraz kolmeého pramétu malého uzemi ve kterém se neprojevuje zkresleni se nazyva

a) mapa
b) plan

152. Zobrazeni vétsiho uzemi do rovi ny reené pomoci matematickych vztaht se nazyva

a) mapa
b) plan

Letecka navigace

153. Definice mapy: Mapa je zmensené zevseobecnéné a vysvétlené znazornéni objektii ajevi nazemi, sestrojené v roviné pomoci matematicky

definovanych vztahii
a) ne
b) ano

154. Mei mapy fadime globy, pohledové mapy, reliefni mapy, modely reliefu

a) ano
b) ne

155. Mapam piibuzna znazornéni jsou globy, pohledové mapy, reliefni mapy, modely reliefu

a) ano
b) re

156. Zmenseni mapy udavame vztahem
a) d:D
b) V:G
C) 1:m

157. méitko vetvaru 1: m nam udava
a) pomer ploch
b) pomer délek

158. Mmeitko ve tvaru 1 : m? nam udava
a) pomér ploch
b) pomer délek

159. m apal: 200 000 je méritkového cida
a) velkého
b) stredniho
C) malého
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160. m apa 1l : 500 000 je méritkového cida
a) velkeho
b) stiedniho
C) malého

161. Mapa1: 1000000 je métitkového &isla
a) velkeho
b) stiedniho
C) malého

162. A ochojevné zobrazeni mapy
a) nezkresluje uhly a dobie zachovava tvar
b) nezkresluje plochy, zkresluje uhly adélky
C) zkresleni uhla a ploch je pokud mozno v rovnovaze

163. Unlojevné zobrazeni mapy
a) nezkresluje uhly naukor zkresleni ploch a délek
b) nezkresluje plochy, zkresluje uhly a délky
C) zkresleni uhla a ploch je pokud mozno v rovnovaze

164. Jednotliva kartograficka zobrazeni maji vlastni nazvy
a) podle zptisobu zobrazeni
b) podieviastnosti z hlediska zkresleni
C) podie osob, jimz je piisuzovano autorstvi

165. Jednoducha zobrazeni map vznikaji
a) vypoctem vyrovnavaciho zobrazeni
b) jako geometricky pramér plochojevného zobrazeni
C) pievodem globu do roviny prostiednictvim geometricky definované jednoduché plochy

166. Zobrazeni map rozdélujeme na
a) jednoduché, obecné a geodetické
b) konformni, mnohovaélcové a pravé
C) azimutalni, uhlojevné a plochojevné

167. v civilnim letectvi se pouzivaji mapy se zobrazenim
a) geodetickym
b) obecnym
C) jednoduchym

168. Jednoducha (prava) zobrazeni mapy jsou azimutalni, valcova akuzelova zobrazeni
a) ano
b) ne

169. Kartograficka generalizace je zevseobecnéni objektt znazornénych na mapé umérné k jgjich vyznamu, charakteru tzemi, méfitku a ucelu
mapy
a) ano
b) ne

170. Kartografické znaky (jazyk mapy) vyjadiuji
a) méiitko mapy
b) mapové znacky
C) souadnicovou sit’
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171.

172.

173.

174.

175.

176.

177.

178.

179.

180.

181.

1zolinie jsou ¢ary spojujici sousedni body
a) napr. zemépisné sirky a délky
b) napt. ¢ary souradnicovych siti
C) 0 stejném tlaku vzduchu, magnetické deklinace atd.

Meétitko mapy se obvykle uvadi v ¢iselné i grafické forme, nékdy i slovné
a) ano
b) ne

Vrstevnice (izohypsy) jsou uzaviené prostorové kiivky spojujici mista a stejné
a) nadmorskeé vysce
b) zaporné vysce, tzv. hloubnice
C) deklinaci

Vrstevnice (izobaty) jsou uzaviené prostorové kiivky spojujici mista o stejné
a) nadmorskeé vysce
b) zaporné vysce, tzv. hloubnice
C) deklinaci

Termin hypsometrie se pouziva pro
a) vyskopis zemského povrchu zakrytého vodou
b) vyskopis souse
C) merididnovou konvergenci

Termin batymetrie se pouziva pro
a) vyskopis zemského povrchu zakrytého vodou
b) vyskopis souse
C) merididnovou konvergenci

Letecka mapa ICAO 1 : 500 000 je vérohodna
a) v tratich a plochach
b) v thlech, tratich aplochach
C) vuhlech

Zakladem pro leteckou mapu ICAO 1 : 500 000 je projekce
a) valcova
b) Mercatorova
C) Lambertova

5 cmnamapé 1 : 200 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 5km
b) 10km
C) 12km

15 cm namapé 1 : 500 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 45km
b) 15km
C) 75km

20 cm namapé 1 : 1 500 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 50km
b) 100km
C) 300km

Letecka navigace
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182.

183.

184.

185.

186.

187.

188.

189.

190.

191.

RLP, DLD

Kursjih znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 270°

C) 0%0°

Kurs sever znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) o90°

C) 360°

Kurs zapad znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 270°

C) 360°

Kurs vychod znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 270°

C) 0%0°

IFR, DPL. LN
Minimalni sektorové vysky jsou uvedeny na
a) trafové mapg
b) | etistni mapé
C) pristrojové priblizovaci mapg

Minimalni pasmové vysky jsou uvedeny na
a) trarové mapé
b) pristrojové priblizovaci mapé
C) mapé priletovych a odletovych trati

Minimalni sektorové vysky jsou uréeny jen pro stav nouze
a) ne
b) ano

Konvergence je uhel mezi
a) rovnikem a nultym polednikem
b) dvéma poledniky
C) polednikem apolem

Konverzni thel je ahel
a) mezi dvéma poledniky
b) mezi rovnikem amistnim polednikem
C) ktery svira ortodroma aloxodroma v bodech, které jsou na zemékouli spojeny ob&éma carami

Konverzni thel vypo¢teme pomoci vzorce
a) (I1-12)*sinf
D) (sinfi-sinfy) 1
C) (I1-12)/2*sinf

Letecka navigace
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Mérné jednotky

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, PI, IFR, DP, LN
192. v ¢r podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky pro vzdalenosti

a) metry

b) namorni mile/kilometry

C) pouze kilometry

193. v¢r podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky pro vysky
a) metry
b) centimetry ametry
C) stopy ametry

194. v ¢r podie AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky udavajici smér a silu vétru pro vzlet a pristani
a) magnetické stupng, m/sec a uzly
b) zemgpisné stupné a m/sec
C) zemgpisné stupné a km/hod

195. v ¢r podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky udavajici viditelnost
a) km ametry
b) namorni mile ametry
C) namoini mile akm

196. Udaje pro nastaveni vyskoméru se udavaji
a) v milimetrech
b) Vv hektopascalech
C) ve stopach

197. Horizontalni rychlost se udava
a) ve stopach
b) v uzlech
C) v km/hod, v m/sec av uzlech

198. Casseudava
a) ve stupnich
b) v hodinach, minutach a sekundach s tim, ze minuta za¢ina 1.sec a konci 60.sec
C) v hodinach, minutach a sekundach s tim, ze minuta za¢ina ve 30.sec predchozi minuty a kon¢i ve 30.sec nasledujici minuty

Zkratky - cast |.

OP, RLP, DLD
199. Vyznam zkratky TPje
a) telefon
b) prava vzdusna rychlost
C) bod zahajeni togeni v postupu priblizeni

200. Vyznam zkratky MAPt je
a) bod v zahajeni postupu nezdaien¢ho priblizeni
b) mikrovinny pristavaci systém
C) stredni polohové navéstidio
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201.

202.

203.

204.

205.

206.

207.

208.

209.

210.

211.

Vyznam zkratky FAF je
a) letova informagni oblast
b) podany letovy plan
C) navigagni fix posledniho priblizeni

Vyznam zkratky ELEV je
a) mefic vzdalenosti
b) Ietova hiadina

C) vyska na povrch zemg, métena od hladiny more

Vyznam zkratky OCA je
a) bezpeena vyska nad prekazkami
b) bezpe¢na nadmoiska vyska nad piekazkami
C) bezpecna vyska pro nezdarené priblizeni

Vyznam zkratky OCH je
a) bezpe¢na vyska pro nezdarené priblizeni
b) bezpe¢na vyska nad prekazkami
C) stredni polohové navéstidio

Vyznam zkratky IAF je
a) navigacni fix pro zahajeni po¢atecniho priblizeni
b) navigacni fix konetného piiblizeni
C) indikovana vzdusna rychlost

Vyznam zkratky THR je
a) préh drahy
b) koncova fizena oblast
C) Ietistni predpoved

Vyznam zkratky RHD je
a) referencni vyskaILS
b) prostorova navigace
C) stily letovy plan

Vyznam zkratky AMD je
a) minimalni pAsmova vyska
b) opravte
C) minimalni vyska klesani

Vyznam zkratky IAC je
a) svétla vysoké svitivosti
b) navigacni fix
C) pristrojova priblizovaci mapa

Vyznam zkratky MDA je
a) minimalni vyska pro klesini na QNH
b) minimalni vyska pro klesani na QFE
C) stredni polohové navéstidio

Vyznam zkratky MDH je
a) stredni polohové navéstidio
b) minimalni vyska pro klesani na QNH
C) minimalni vyska pro klesani na QFE

Letecka navigace
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212.

213.

214.

215.

216.

217.

218.

219.

220.

221.

222.

Vyznam zkratky MIALS je
a) minimalni vyska nad prekazkami

b) systém piiblizovacich svétel stiedni intenzity

C) minimalni vyska pro klesani

Vyznam zkratky MIRL je
a) prahova svétla stiedni intenzity
b) stedni poloha more
C) stredni polohové navéstidio

Vyznam zkratky PAPI je
Q) presny priblizovaci radar
b) radarovy indikator
C) presny ukazatel priblizovaci cesty

V7znam zkratky RVR je
a) celkova dohlednost
b) drahova dohlednost
C) sikma dohlednost

Vyznam zkratky VIS je
a) vysoka svitivost
b) vnitini polohové navéstidlo
C) dohlednost

Vyznam zkratky MAP je
@) bod nezdarencho priblizent
b) minimalni vyska nad prekazkami
C) stredni hladinamore

Vyznam zkratky MAA je
a) maximalni povolena nadmorska vyska
b) maximalni povolena letova hladina
C) minimalni bezpesna nadmorska vyska

Vyznam zkratky CL je
a) drahova stiedova svétla
b) piedpol i
C) stupn¢ Celsia

Vyznam zkratky CWY je
a) povoleno
b) piedpol i
C) celni sluzba

Vyznam zkratky MSL je
a) stredni hladinamore
b) minimalni vyska pro klesani
C) stredni polohové navéstidio

Vyznam zkratky VIP je
@) dohlednost
b) vertikalni rychlost
C) velmi dilezita osoba

Letecka navigace
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223. Vyznam zkratky RNAV je
a) trafovy prehledovy radiol okéator
b) prostorova navigace
C) oto¢ny bod natrati

224, Vyznam zkratky SLP je
a) bod poc¢atku omezovani rychlosti
b) standardni piistrojovy odlet
C) patrani a zachrana

Zkratky - cast 1.

IFR, DP, LN
225. caT

a) kategorie

b) stiedova cara

C) volani

226. AP
a) udrzovat
b) stiedni hladina more
C) letecké mapy

227. ARP
a) priblizeni
b) vztazng bod letiste
C) skuteny ¢as odletu

228. ELEV
a) vyska bodu na povrchu zemé mérena od stiedni hladiny moie
b) kromg
C) vysilani

229.p
a) dvoupélovy duplex
b) odchylka
C) nebezpesny prostor

230. asc
a) Klesste, klesani
b) piiblizeni
C) stoupejte do, stoupam do

231. HPa
a) hektopascal
b) tezky

C) vystrazny majak

232. ToDA
a) pouzitelna délka pro vzlet
b) pouzitelna délka pro rozjezd
C) dojezdova svételna soustava

Letecka navigace
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233.

234.

235.

236.

237.

238.

239.

240.

241.

242.

243.

TORA
a) pouzitelna délka pro vzlet
b) pouzitelna délka pro rozjezd
C) dojezdova svételna soustava

PAPI
a) radarovy indikator pro piehledové zobrazeni
b) klasifikagni ¢islo povrchu
C) systém indikace sestupové piiblizovaci roviny

VASIS
a) dohlednost
b) svételna sestupova soustava
C) v udoli

WX
a) pocasi
b) nabyva ucinnosti od...
C) provadi se prace

a) vnitini polohové navestidio
b) ineréni navigacni systém
C) navigacni fix pro zahajeni pocatecniho ptiblizeni

SLP
a) bod poc¢atku omezovani rychlosti
b) jasno

C) povrch nebo plocha

RCA
a) pravidla létani aletové provozni sluzby
b) dosahnéte cestovni vysky
C) neupraveny, hrbolaty

a) 0sova znacka vzletové a pristavaci drahy
b) dosahnéte cestovni vysky
C) dést

RDH
a) dosahnéte cestovni vysky
b) referencni vyskalLS
C) povrch nebo plocha

REDL
a) postranni drahové fady
b) po desti
C) povrch nebo plocha

SFC
a) vyznagné znacky
b) povrch nebo plocha
C) jasno

Letecka navigace
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244,

245.

246.

247.

248.

249.

250.

251.

252.

SIWL
a) vyznagné pocasi
b) doplnek letového planu
C) zatizeni jednoduchym osamélym kolem

a) bod poc¢atku omezovani rychlosti
b) doplnek letového planu
C) vyznainé znacky

a) vysilani s jednim postrannim pasmem
b) pomaly, pomalu
C) patrani a zachrana

a) bod poc¢atku omezovani rychlosti
b) dojezdova svételna soustava
C) doplngk letového planu

a) pouzitelna délka pro preruseny vzlet
b) pouzitelna délka pro vzlet
C) dojezdova svételna soustava

PCN
a) soucasna hladina
b) vykon
C) klasifikacni ¢islo povrchu

PAX
a) vykon
b) cestujici
C) plus, kladny

cwy
a) predpoli
b) zapoli
C) cerveny

RNAV
a) normalni
b) navigace
C) prostorova navigace

Navigace vypoctem I.

253.

PUL, PK, MK, SP, OP
Resite ulohu: Vp = 100 kmv/h, vyskaletu 1600 m, t = +15° C
@) PVR=110km/h
b) PvR=100kmh
C) PVR=90kmh

Letecka navigace
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254, Resite ulohu: Vp = 120 kmv/h, vyskaletu 2000m, t = -10°C
a) PVR=120km/h
b) PvR=130kmh
C) PVR=140km/h

255. Resite ulohu: Vp = 180 km/h, vyskaletu 1800m, t=0°C
@) PVR=170km/h
b) PvR=180kmh
C) PVR=195km/h

Navigace vypoctem I1.

PUL, PK, MK, SP
256. Resite ulohu: Km = 015°, PVR = 110 kmvh, V/v = 050°/25 kim/h
a) TR=92kmh, US=10°L
b) TR =110kmvh, US=5°L
C) TR=85kmh, US=10°P

257. Resite ulohu: Km = 225°, PVR = 120 kmvh, V/v = 090°/20 kimvh
a) TR=125km/h, US=2°P
b) TR =135kmh, Us=7°P
C) TR=110km/h, US=7°L

258. Resite ulohu: Km = 312°, PVR = 100 kmvh, V/v = 135°/5 m/sec
a) TR=100km/h, US=2°L
b) TR=118kmh, US=1°P
C) TR=130km/h, US=3°L

Navigace vypoctem 111

PUL, PK, MK, SP
259. Resite ulohu: TR = 120 km/h, T = 220 km
a) dobaletu 1°30’
b) dobaletu 1°50"
C) dobaletu2°00°

260. Resite ulohu: TR = 180 km/h, T= 120 km
a) doba letu 30’
b) dobaletu 40’
C) doba letu 50"

261. Resite ulohu: TR = 90 knvh, T= 210 km
@) dobaletu1°30°
b) dobaletu 2210
C) dobaletu 2°20°

Navigace vypoctem V.

PB, PUL, MK, SP
262. Praméma spotieba = 21 I/h, doba letu 2°10°
a) spotiebujete 21 |
b) spotiebujete 351
C) spotiebujete 461

Letecka navigace
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263. Praiméma spotieba = 45 I/h, doba letu 3°06°
a) spotiebujete 130 |
b) spotiebujete 135 |
C) spotiebujete 140 |

264. pramerna spotieba = 11 I/h, doba letu 1°30"
a) spotiebujete 16,5 |
b) spotiebujete 17,51
C) spotiebujete 185

Navigace vypoctem V.

PUL, MK, SP
265. Behem lew Zjistite, ze cilové letiste dosahnete za 45 minut, zbytek LPH 20 1, pramérna spotieba 30 I/h. Doletite bez doplnéni LPH na
nejblizsi letiste?
a) ano
b) ne

266. Behem letu Zistite, ze Vam zbyva 15 | LPH pfi praimémé spotiebé 11 I/h. Toto mnozstvi LPH Vam vystasi na
a) 122
b) 1°25°
C) 1°28

267. po startu Zjistite silngjsi vitr. Mate zasobu 35 | LPH pfi pramérné spotiebé 21 I/h. Cilového letisté dosahnete za 1°30°. Doletite bez doplnéni
LPH nanejblizsi letiste?
a) ano
b) ne

Navigace vypoctem VI

OP, DLD, DP, IFR, LN
268. Matemati cky vzorec pro vypocet bodu posledniho navratu je
a) (TRzpet* LPH)/(TRz + TRv)
b) (TRzpét * vzdalenost)/(TRz + TRv)

269. Matemati cky vzorec pro vypocet kritického bodu je
@) (TRzpet* LHP)/(TRz + TRv)
b) (TRzpét * vzdalenost)/(TRz + TRv)

270. spravny vysedek vypostu bodu posledniho navratu pii zadani TRv = 300 km/h, TRz = 220 kmvh, LPH = 5 hod. letu je
a) 174min
b) 127 min
C) 150 min

271, spravny vysedek vypostu bodu posledniho navratu pii zadani TRv = 180 km/h, TRz = 220 kmvh, LPH = 5 hod. letu je
a) 150min
b) 127 min
C) 165 min

272. Spravny vysedek vypostu bodu posledniho navratu pii zadani TRv = 400 km/h, TRz = 200 km/h, LPH = 450 miin letu je
a) 150min
b) 220 min
C) 300min
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273. Spravny vysledek vypoctu bodu posledniho navratu pii zadani TRv = 240 KT, TRz = 210 KT, LPH = 6 hod. 30 min. letu je
a) 212min
b) 182min
C) 150 min

274, Resite vypocet vzdalenosti kritického bodu pii zadani TRv = 180 km/h, TRz = 220 kmv/h, vzdalenost planovan trati je 600 km. Vzdalenost
kritického bodu odpovida vzdalenosti

a) 330km
b) 300km
C) 270km

275. Resite vypodet vzdalenosti kritického bodu pti zadani TRv = 880 km/h, TRz = 720 km/h, vzdalenost planované trati je 1600 km. Vzdalenost
kritického bodu odpovida vzdalenosti

a) 880km
b) 720 km
C) 800km

Navigace vypoctem VI

RLP, OP, IFR, DP, LN

276. Polomer zatacky letadla zavisi narychlosti, naklonu a pritazlivosti zemské
a) ano
b) ne

277. Polomer zatacky letadla zavisi nanaklonu, vaze |letadla a nadbéhu zatacky
a) ano
b) ne

278. Polomer zatagky pii TR = 300 km/h anaklonu 15° je
a) 2600m
b) 1500 m
C) 3200m

279. Polomer zatacky pii TR = 300 km/h anaklonu 22°30° je
a) 1700m
b) 1200m
C) 2500m

280. Polomer zatacky pii TR = 300 km/h anaklonu 25° je
a) 900 m
b) 1800m
C) 1500m

281. polomer zatacky pii TR = 400 km/h a naklonu 15° je
a) 4700m
b) 2500m
C) 5600 m

282. Polomér zatacky pii TR = 400 km/h anaklonu 22°30° je
a) 1800m
b) 3000m
C) 4200m
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283.

284.

285.

286.

287.

288.

289.

290.

291.

292.

293.

Polomér zatacky pii TR = 400 km/h anaklonu 25° je
a) 1800m
b) 3s00m
C) 2700m

Polomér zatacky pti TR = 700 km/h anaklonu 15° je
a) 5km
b) 11,6 km
C) 144km

Polomér zatacky pti TR = 700 km/h anaklonu 22°30° je
a) 93km
b) 12,1km
C) 154km

Polomér zatacky pii TR = 800 km/h anaklonu 15° je
a) 9km
b) 12km
C) 188km

Polomér zatacky pii TR = 800 km/h a naklonu 25° je
a) 9km
b) 108km
C) 142km

Predstih zatacky zavisi na poloméru zatacky a na uhlu zatacky
a) ano
b) ne

Predstih zatacky pri TR = 900 km/h, naklonu 15° athlu zatacky 90° je
a) 147km
b) 23.8km
C) 252km

Predstih zatacky pri TR = 800 km/h, naklonu 25° athlu zatacky 90° je
a) 108km
b) 7.2km
C) 128km

NaRWY 24 vane vitr 170°/10 m/sec, podélna a bo&ni slozka vétru je
a) 35ma93m
b) 24ma8,6m
C) 1,8malom

NaRWY 24 vane vitr 120°/8 m/sec, zadni a bo¢ni slozka vétru je
a) 2maém
b) Ima8m
C) 4ma7m

NaRWY 31 vane vitr 130°/10 m/sec, zadni a bo¢ni slozka vétru je
a) 8ma2m
b) 6ma4m
C) 10maOm

Letecka navigace
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294. NaRWY 31 vanevitr 320°/18 m/sec, ¢elni aboeni slozka vétru je
a) 6mal7m
b) 4maldm
C) 2mal35m

Navigace vypoctem VIII.

IFR, DP, LN

295. provadite ptiblizeni ILS bez sestupové roviny. Matek dispozici palubni vyskomer sadaji v metrech a pracujici DME. Nadmoiska vyska
prahu RWY je 350 m, piedepsany uhel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 2 NM od prahu RWY ?

a) 400m
b) 542m
C) 824m

296. provadite piiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s udaji v metrech a pracujici DME. Nadmorska vyska
prahu RWY je 200 m, predepsany uhel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 4 NM od prahu RWY ?

a) 200m
b) s84m
C) 830m

297. Provadite piiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s udaji v metrech a pracujici DME. Nadmorska vyska
prahu RWY je 700 m, predepsany uhel sestupové roviny 2,5°. Jakou vysku na QNH mate mit 6 NM od prahu RWY ?

a) 1180m
b) 1352m
C) 1580m

298. Provadite piiblizeni ILS bez sestupové roviny. Matek dispozici palubni vyskomér s udaji v metrech a pracujici DME. Predepsany thel
sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QFE mate mit 4 NM od prahu RWY ?

a) 180m
b) e0om
C) 400m

299. Provadite piblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér sudaji v FT apracujici DME. Nadmoiska vyska prahu
RWY je 300 FT. Predepsany tihel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 2 NM od prahu RWY ?

a) 940FT

b) 1200FT

C) 1500 FT
300. Provadite priblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomeér s tdaji ve FT a pracujici DME. Nadmoiska vyska prahu
RWY je 1000 FT. Predepsany uhel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 4 NM od prahu RWY ?

Q) 940FT

b) 1200 FT

C) 2300 FT

301. Provadite ptiblizeni ILS bez sestupové roviny. Matek dispozici palubni vyskomer sudaji ve FT a pracujici DME. Nadmoiska vyska prahu
RWY je 1200 FT. Predepsany uhel sestupové roviny 2,5°. Jakou vysku na QNH mate mit 6 NM od prahu RWY ?

a) 2800 FT

b) 1800 FT

C) 1200FT
302. Provadite priblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér sudaji ve FT a pracujici DME. Predepsany uhel sestupové
roviny 3°. Jakou vysku na QFE mate mit 4 NM od prahu RWY ?

a) 600FT

b) 1300FT

C) 1800FT
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Navigace vypoctem 1X.

IFR, DP, LN

303. Kontrol avysky v metrech pti priblizeni ILS bez sestupové roviny se provadi nasledujicim vypoctem:
a) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 32 * vzdalenost od prahu RWY v NM)
b) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovinave stupnich * 106 * vzdalensot od prahu RWY v NM)
C) (vyskaprahu RWY na QNH + vzdalenost od prahu RWY)) * sestupvoa rovina ve stupnich

304. Kontrol avysky ve FT pri priblizeni ILS bez sestupové roviny se provadi nasledujicim vypoctem:
a) (vyskaprahu RWY na QNH + vzdalenost od prahu RWY') * sestupova rovina ve stupnich
b) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 106 * vzdalenost od prahu RWY v NM)
C) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 32 * vzdalenost od prahu RWY v NM)

Navigace vypoctem X.

IFR, DP, LN
305. vase polohajejihozapadné od zafizeni VOR aletite kursem 030°. Nakterém radialu se nachazite?
a) 180° - 270°
b) 360° - 090°
C) 090° - 180°

306. vase polohajejihovychodné od zafizeni VOR aletite kursem 150°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 360° - 090°
b) o90° - 180°
C) 270° - 360°

307. vase polohajejihozapadné od zafizeni VOR aletite kursem 210°. Nakterém radialu se nachazite?
a) 180° - 270°
b) 270° - 360°
C) 360° - 090°

308. vase poloha je severovychodné od zatizeni VOR aletite kursem 210°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 180° - 270°
b) 270° - 360°
C) 360° - 090°

309. vase poloha je severozapadné od zaiizeni VOR aletite kursem 160°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 270° - 360°
b) 360° - 090°
C) 090° - 180°

310. Letite od zatizeni VOR kursem 030°. Jste naradialu 050° a Vase polohama byt naradialu 060°. Nachazite se od trati
a) vievo
b) vpravo
C) jste natrati

311. Letite od zarizeni VOR kursem 245°. Jste na radialu 230° aVase polohama byt naradialu 229°. Nachazite se priblizng
a) vlevo od trati
b) vpravo od trati
C) natrati

312. Letite od zatizeni VOR kursem 165° po radialu 160°. Snos vétru je

a) pravy
b) levy
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313.

314.

315.

316.

317.

318.

319.

320.

321

322.

Letite od zatizeni VOR kursem 315° po radialu 305°. Vitr Vas snasi

a) doleva

b) doprava

Letite na zafizeni VOR kursem 150°. Mate byt naradialu 345° ajste naradialu 350°. Vase polohaje

a) vlevo od trati
b) natrati
C) vpravo od trati

Letite na zafizeni VOR kursem 320°. Jste naradialu 135°a mate byt naradialu 150°. Vase polohaje

a) natrati
b) vlevo od trati
C) vpravo od trati

Letite na zafizeni VOR kursem 235°. Jste naradialu 025° amate byt naradialu 015°. Vase polohaje

a) vpravo od treti
b) vlevo od trati
C) natrati

Letite na zafizeni VOR kursem 350°. Jste naradialu 170° amate byt naradialu 180°. Vase polohaje

a) vpravo od treti
b) vlevo od trati
C) natrati

Radial VOR jeuhel
a) meteny od Nz k poloze letadla
b) Méteny mezi Nz a polohou letadla vzdy ve smyslu k pozemni stanici VOR

C) méteny mezi Nm ke spojnici pozemni stanice VOR aletadla vzdy ve smyslu od pozemni stanice ven

Polohu letadla zjistime nej piesnéji pomoci
a) 2 radialt od zatizeni VOR
b) hyperbolického systému OMEGA
C) kruhového systému DME

Dosah zatizeni VOR zavisi navysce letu aterénu. V malych vyskach do 300 m je jeho dosah
a) do 20 km
b) do 80 km
C) do300km

Dosah zatizeni VOR zavisi navysce letu aterénu. Ve velkych vyskach nad 6000 m je jeho dosah
a) do 80 km
b) do 400 km
C) do600km

Dosah zatizeni DME zavisi navysce letu aterénu. Je stejny jako u zafizeni

a) VOR
b) ARk

C) OMEGA

Letecka navigace
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Navigace vypoctem XI.

323.

324.

325.

326.

327.

328.

329.

330.

331

332.

IFR, DP, LN
Stoupéte rychlosti 5 m.s. ™. Za 1 min nastoupate
a) jednu letovou hladinu
b) ave letové hiadiny
C) tii letové hladiny

Stoupéte rychlosti 10 m.s. ™. Za 1 min nastoupate
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letové hiadiny
C) tii letové hladiny

Klesite rychlosti 15 m.s. ™. Za 1 min zménite vyiku o
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letové hiadiny
C) tii letové hladiny

Klesate rychlosti 20 m.s.™%. Za 1 min zménite vyiku o
a) dve letové hladiny
b) tii letové hiadiny
C) ctyii letové hladiny

Stoupate rychlosti 1000 ft/min. Za dvé min nastoupate
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letove hiadiny
C) tii letové hladiny

Stoupate rychlosti 1500 ft/min. Tato rychlost odpovida
a) sms?
b) 75m.s.t
C) 10ms™®

Klesate rychlosti 2000 ft/min. Zadvé min zménite vysku o
Q) dvé letové hladiny
b) tii letové hiadiny
C) ctyii letové hladiny

Klesate rychlosti 2000 ft/min. Tato rychlost odpovida
a) 75m.st
b) 1oms?*
C) 125m.s.?t

Musite nastoupat 15 letovych hladin za 10 min. Budete stoupat rychlost i
a) sms?
b) 75m.s.*
C) 10ms™®

Musite sklesat 20 letovych hladin za 5 min. Budete klesat rychlosti
6;) 10ms*?
15ms?
C) 20ms™

Letecka navigace
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Navigace vypoctem XII.

IFR, DP, LN

333. Fri trarovém letu ve vzdalenosti 60 NM od zafizeni VOR/DM E jeindikace 2 te¢ky vpravo. Jaka je uhlova a vzdalenostni odchylka od
spravné trati?

a) 2°a3km
b) 4°a8km
C) 4°a4km

334. Fri trarovém letu ve vzdalenosti 30 NM od zafizeni VOR/DM E jeindikace 1,5 tecky vlevo. Jaka je uhlova avzdalenostni odchylka od
spravné trati?

a) 3°a3km
b) 3°a6km
C) 1.5°a15km

335. Fri trarovém letu ve vzdalenosti 60NM kursem na zafizeni VOR/DME jste naradialu 143°. Mate byt naradialu 138°. Vase polohaje
a) vpravo od trati 5 km
b) vievo od trati 10 km
C) vpravo od trati 10 km

336. Fri trarovém letu ve vzdalenosti 30 NM kursem na zatizeni VOR/ DME jste naradialu 285°. Mate byt naradialu 283°. Vase polohaje
a) vievo od trati 2 km
b) vpravo od trati 3 km
C) vpravo od trati 2 km

Navigace vypoctem XIII.

DP, LN
337. Délku ortodromické trati d vypocitame podle vzorce
a) cosd=sinfi*sinf,+cosfi* cosfa* cos(l -l 1)
b) tga = zzpIzz8
C) cosd=(l 1 5)* sinf

338. Spravny vzorec pro vypocet pocatecniho ahlu ortodromy je
a) cosd=sinfi*sinf,+cosfi* cosfa* cos(l -l 1)
b) tga = zzpI1zz8
C) sina=(cosf,* sin(l Il 1)/sind

339. Spravny vzorec pro vypocet uhlu loxodromy pomoci sitkové odchylky je
a) tga=2zzD/zz§
b) tga = (zzD * cosf§/zz8
C) tga=sinf,* sinf,+cosl

340. Spravny vzorec pro vypocet loxodromické vzdalenosti je
@) d=(zzZD* cosfgisina
b) d=zzSicosa
C) d=(l1-15)*sinf
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o

Navig. vypog.

\%
262. c
263. ¢
264. a

Navig. vypog.
\Y

265. b
266. a
267.a

Navig. vypog.

v
268. a
269. b
270.b
271. ¢
272. a
273.b
274. a
275. b
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Letecka navigace

Nauig. vipos. 289. b 301 a Ble Nauig. vipos.
276. 4 290. a 302. b 312.p O 3331
277.b 291.a Navig. vypog. 313.a 323.a 334. a
278. a 292.c i 314. a 324. 1 335. b
279. a 293. ¢ 303. a 315. ¢ 325. ¢ 336. a
280. ¢ 294. a 304. v 316. b 326. ¢
281. a Navig. vypoc i0. VUDO& 317.a 327.b NaIg. VIpoe.

. o . - )N(av|g_ VypOo&. 318. ¢ 328 Xl 337
22:2«3' ; 295.1 305. a 319.c 329. ¢ o
285, a 297.a 307. a 321.b 331. b 0
286. ¢ 298.c 308. c 322.a 332.¢ -2
287. b 299. a 309. a
288. a 300. ¢ 310.a
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