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Letadla

Piehled pouzitych zkratek

SPL - soukromy pilot letouni

OPL - obchodni pilot letouna

DPL - dopravni pilot letount

SPV - soukromy pilot vrtulnika
OPV - obchodni pilot vrtulnika
DPV - dopravni pilot vrtulniki

PIL - palubni inzenyr letound

PIV - palubni inzenyr vrtulnika
ULLA - pilot ultralenkych aerodynamicky fizenych letouna
PMK - pilot motorovych kluzaka
PK - pilot kluzaka

OLZ - osvédéeni letové zpuisobilosti

=

1. Rozdéleni letade - zakladni pojmy

1. Podle principu letu se rozdéluji letadla na
a) letouny, letadlaavrtulniky
b) len¢i vzduchu atézsi vzduchu
C) motorové abezmotorové

2. Pojem ,letadlo” je definovan nasledovng
a) zafizeni, u néhoz je vztlak potiebny k letu vyvozovan aerostatickymi silami obklopujiciho ovzdusi
b) jedna se o motorové letadlo schopné tizeného letu v atmosfére
C) zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému povrchu

3. Pojem ,letoun“ je definovan takto
a) letadlo tézsi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak zaletu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které za danych
podminek letu zastavaji vaci letadlu nepohyblivé
b) motorové letadlo schopné fizeného letu v atmosféie
C) letadlo t&7i nez vzduch, u nghoz je vztlak potiebny k letu vyvozovan jingm zpaisobem nez aerodynamickymi silami na
nosnych plochach

SPV, OPV, DPV, PIV
4. Pojem ,vrtulnik je definovan nasledujicim zpasobem
a) letadlo t&7i nez vzduch schopné letu prevazné piisobenim aerodynamickych sil vznikajicich najednom nebo vice
pohanénych rotorech, jelichz osy jsou v podstaté svislé
b) motorové letadlo tézsi nez vzduch, u néhoz je vztlak potiebny k letu vyvozovan soucasné s aerodynamickymi silami jak na
nepohyblivém kiidle, tak na otacejicim se rotoru

C) motorové letadlo tézsi nez vzduch, u néhoz je mozno zaletu ménit zpiisob ziskavani vztlaku

SPL, OPL, DPL, ULLA
5. Letountypu ,kachna“je
a) letoun, jehoz vodorovné stabilizacni plochy jsou umistény pied nosnou plochou
b) letoun bez ocasnich ploch
C) letoun se dvéma nosnymi plochami nad sebou

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
6. Pojem _dopravni letadlo® je vymezen takto
a) letadlo uréené pro dopravu nakladi
b) letadlo urcené pro verejnou dopravu osob nebo jiného nakladu
C) letadlo pouzivané pro ucely civilniho letectvi a zapsané v civilnim leteckém rejstiiku

7. Klasifikacni tiidy letadel jsou
a) tiidy letadel podle acelu
b) tiidy, do nichz se zarazuji |etadla na zakladé spinéni prislusnych piedpisii zptisobilosti, ato z téchto hledisek: tiditelnosti a
namahani, i¢el pouziti, stupen provozni bezpe¢nosti
C) t¥idy rozdéleni letadel podle délky vzletu a piistani

8. Letadlatézsi vzduchu rozdélujeme podrobngji na
a) bezmotorova amotorova
b) motorova, bezmotorova avzducholodé
C) letadla, letouny akluzaky
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SPL, OPL, DPL, PIL, PMK, PK, ULLA

9. Podle umisténi nosnych ploch rozdglujeme letadia na
a) dolnoplosniky, stiedoplosniky, hornoplosniky
b) jednoplosniky a dvouplosniky
C) jednoplosniky, stiedoplosniky a hornoplosniky

10. Podle druhu pohonu rozeznavame letecké pohonné jednotky
a) vrtulové atryskové
b) pistové aturbovrtulové
C) bezlopatkové, lopatkové araketové

mimo PK
11. Motorova letadla rozdslujeme podle zpisobu vzniku vzilaku na
a) letadla s nepohyblivymi nosnymi plochami, letadla s rotujicimi nosnymi plochami
b) letadlas nepohyblivymi nosnymi plochami, letadla s rotujicimi nosnymi plochami, letadla s kombinovanymi nosnymi
plochami, letadla s mavavymi nosnymi plochami

C) letadlas nepohyblivymi nosnymi plochami, letadlas rotujicimi nosnymi plochami, letadia s kombinovanymi nosnymi
plochami

mimo vrtulniki
12. Podle piidorysného tvaru kiidla rozdélujeme letouny do nasledujicich skupin
a) sprimym kiidlem, se sipovym k¥idlem, s trojuhelnikovym kiidlem, s proménnou geometrii kidla
b) sprimym kiidlem, se sipovym k¥idlem, dipticka, s trojuhelnikovym kiidlem, se specialnim tvarem kiidla
C) sprimym kiidlem, s lichob&znikovym kiidlem, dipticka, se sipovym k¥idlem, s trojahel nikovym kiidlem, se specialnim
tvarem kiidla, s proménnou geometrii kiidla

Hlavni ¢asti letadel - druhy nosnych konstrukci

SPL, OPL, DPL, PIL, ULLA
13. Kazdy ,letoun vyhovujici definici pojmu ,,letoun” ma tyto hlavni ¢asti
a) drak, systémy, pohonnou soustavu, vystroj
b) drak, systémy, pohonnou soustavu
C) drak, vystroj, pohonnou soustavu

14. , Drak letadla“ tvoii
a) konstrukce letadla (nosna soustava, trup, ocasni plochy, fizeni a piistavaci zaizeni) s pohonnymi jednotkami avystroji
b) konstrukce letadla (nosna soustava, trup, ocasni plochy, fizeni a pristavaci zafizeni) bez pohonnych jednotek ajgich
prislusenstvi, vystroje ainstalace
C) nosna soustava, trup, fizeni, piistavaci zarizeni

SPL, OPL, DPL, PIL, PMK, PK, ULLA
15. Nosna soustava letadla je
a) hlavni ast nosné plochy letadla
b) cast draku vytvaigjici pii letu rozhodujici podil vztlaku
C) ¢ast draku slouzici k vytvoreni pievazné casti vztlaku, patii do ni i ta zarizeni, ktera s jeji funkci uzce souvisi nebo jsou jg i
neoddélitelnou soucasti (kormidla pricného fizeni, klapky, rusice vztlaku apod.).

16. Trup letadla je charakterizovan nasledovng
a) ¢ast draku letadla, slouzici hlavné kde spojeni jednotlivych ¢asti draku ak umisténi posadky, cestujicich, nakladu, vystroje
popt. hnaci jednotky
b) sestaveny drak letadla bez potahu a kiidel
C) utssnéna cast letadla s vnitinim vybavenim a vystroji

mimo vrtulnik
17. Ocasni plochy letadlajsou
a) zaiizeni, které vyvozuje reakéni moment
b) vodorovné asvislé plochy zpravidla nakonci trupu, jak nepohyblivé, tak i pohyblivé (kormidla), stabilizujici letadlo podélné
asmérove, umoziiuji jeho podélné a smérové tizeni
C) otoené plochy, jimiz se méni za letu klopeni a zataceni

18. Rizeni letadd je
a) ovladaci prvek v kabing pilota
b) soustava prvki fizeni umoziujici pienos fidici cinnosti z ¥ididel na idici organy
C) fidici pakanebo volant v pilotni kabing
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19. Pojem , pristavaci zatizeni je definovan v souladu s technickymi normami takto
a) cast letadlaumozijici vzlet, pristani a pojizdeni
b) soustavakol naletadle
C) cast letadlaumoziiujici pristani

20. ,,Primarni* konstrukce letadla zahrnuje
a) soucasti, jgichz poruchy letadlo po pevnostni strance vazné neohrozi
b) souzasti, jgjichz poruchy mohou mit vliv navelky rozsah adrzby letadla
C) sougasti, jejichz poruchy letadlo po pevnostni strance vazné ohrozi

21. ,,Sekundarni“ konstrukce letadla zahrnuje
a) soucasti, jgichz poruchy letadlo po pevnostni strance vazné ohrozi
b) souzast, jgichz poruchy letadio po pevnostni strance vazné nechrozi
C) soucasti, jgichz poruchy maji vyznamny vliv narozsah udrzby letadla

SPL, OPL, DPL, PIL, PMK, PK, ULLA
22. Podélna soustavav konstrukci draku letounu je
a) soubor nenosnych konstrukénich prvki trupu letounu
b) soubor podélnych nosnych prvka v konstrukci kiidla, trupu a ocasnich ploch
C) soustava podéiného vyvazeni letounu

SPL, OPL, DPL, PIL, PMK, PK, ULLA
23. Pricna soustava v konstrukci draku letounu je
a) soubor nenosnych konstrukénich prvki trupu letounu
b) soubor pri¢nych nosnych prvki v konstrukei kiidla, trupu a ocasnich ploch
C) soustava pricného vyvazeni letounu

24. Typ letadlaje
a) letadlo charakterizované v typovém osvédeeni: koncepci, konstrukci, vykony avlastnostmi
b) letadlo charakterizované v typovém osvédceni: konstrukci a vykony
C) letadlo charakterizované v typovém osvédéeni: konstrukci, vykony a vlastnostmi

25. Poloskorepinova konstrukce je
a) konstrukee, u niz je pouzito dvou nebo vice typa konstrukci
b) konstrukee, jgjiz krutova a chybovéa pevnost atuhost je zajistovana potahem
C) konstrukce sestavajici z nosného potahu v ohybu a smyku, zesileného podélnymi, popt. piicnymi vyztuhami

Zatizeni pasobici naletadlo

26. Nasobek zatizeni je
a) pomeér vztlaku a odporu naletadle
b) pomeér specifikovaného zatizeni k celkové tize letadla. Udava, kolikrat je vztlak letadla v daném ¢asovém okamziku vétsi nez
jehotiha
C) pomeér statického a dynamického zatizeni naletadle

27. Naletadlo pasobi béhem provozu fada zatizeni, ktera musi jeho konstrukce zachytit. Zatizeni rozdélujeme na
a) dynamicka a promanna
b) staticka adynamicka
C) staticka, dynamicka, manévrovaci a poryvova

28. Zadynamické zatizeni letadla povazujeme tato zatizeni
a) zatizeni zpasobena vertikalnimi poryvy vzduchu, zatizeni od manévri a obratti, zatizeni od sil pii vzletu a pistani, zatizeni
souvisgici s pietlakovanim kabiny
b) zatizeni od tihy palivav kiidlech pii plnéni nadrzi
C) zatizeni od pohybu cestujicich na palubé za letu

29. Statické zatizeni urgitého prvku nebo ¢asti letadla je definovano nasledovné
a) jeto zatizeni, jeho velikost se s Gasem neméni nebo se méni pomérné pomalu (vliv jeho gasového pribshu je zanedbatelny)
b) jeto zatizeni, jehoz velikost se s éasem méni pozvolna
C) jetazatizeni, jehoz velikost se s ¢asem méni nahle



Letadla

30. Dynamické zatizeni uritého prvku nebo ¢asti letadlaje definovano nasledovng
a) jeto zatizeni, jehoz velikost se s Gasem neméni
b) jeto zatizeni, jehoz velikost se méni s éasem pomérné rychle
C) jeto zatizeni, jehoz velikost se s Gase méni pomalu

31. Provozni zatizeni letadlové konstrukce nebo jgji ¢asti je
a) zatizeni, pouzivané pii pevnostnim pritkazu jako maximalni hodnota, ktera se u letadla za provozu miize vyskytnout
b) maximalni zatizeni, pii kterém napéti v konstrukci praveé stagi k udrzeni rovnovazného stavu
C) pocetni zatizeni nasobené pozadovanym soucinitelem bezpesnosti

32. Pocetni zatizeni letadlové konstrukce nebo jgji ¢adti je
a) provozni zatizeni nasobené soudinitelem bezpe¢nosti
b) zatizeni letadiové konstrukce stanovené vypoctem
C) soucet statického adynamického zatizeni

33. Soucinitel bezpetnosti (nominalni) je
a) pomér mezi ovérovacim a provoznim zatizenim, obvykle byva 1,5
b) pomér mezi pocetnim a provoznim zatizenim, obvykle sevoli 1,5
C) pomér mezi zatizenim na mezi unosnosti a provoznim zatizenim

34. Pri predepsaném maximalnim provoznim zatizeni (stanoveno v leteckych predpisech)
a) musi spravné fungovat viechny ¢asti nezbytné pro bezpeeny provoz letadla ve vzduchu i na zemi
b) nemusi spravng fungovat viechny casti nezbytné pro bezpegny provoz letadiave vzduchu i na zemi
C) musi spravné fungovat vsechny ¢asti pro bezpecny provoz letadla ve vzduchu

35. Pri rovnomérném piimogarém letu pasobi na konstrukci letadla tato zatizeni
a) tiha, vzdusné (aerodynamické) zatizeni, sily od pohonné skupiny, sily setrvainé
b) tiha, vzdusné (aerodynamické) zatizeni, sily od pohonné skupiny
C) tiha, vzdusné (aerodynamické) zatizeni, sily od pohonné skupiny, sily setrvacné, reakce od zemé

mimo vrtulnik

36. Obalka obratii je
a) obalova garamaximalnich hodnot obratovych nasobki vynesenych v zavislosti narychlosti letu
b) obalova gara minimalnich hodnot obratovych nasobkii vynesenych v zavislosti narychlosti letu
C) obalova garamaximalnich hodnot obratovych nasobki vynesenych v zavislosti na tihlu nabghu

mimo vrtulnik

37. Obalka poryvii je
a) obalova garaminimalnich hodnot poryvovych nasobki vynesenych v zavislosti narychlosti letu
b) obalova ¢aramaximalnich hodnot poryvovych nasobki vynesenych v zavislosti na ahlu nabghu
C) obalova garamaximalnich hodnot poryvovych nasobki vynesenych v zavislosti narychlosti letu

Materialy v konstrukci letadel a systému

38. Pro konstrukci jednotlivych asti letadel ajejich systémii se v obecném souhrnu pouzivaji tyto druhy materi alt
a) ditiny lehkych kovii, oceli, titanové ditiny, zuslechténa dieva, plasty, ostatni materialy (pryze, natéry, lepidla), nové
materialy (komposity, keramické materialy)
b) dlitiny lehkych kovt, titan ajeho dlitiny, plasty, ostatni materialy (pryze, natéry, lepidla), nové materialy (komposity,
keramické materialy)
C) duraly, ocli, plasty, komposity

39. Z hlediska konstrukénich prvka a materialového pouziti 1ze rozdglit konstrukce draki letadel na tyto druhy
a) konstrukce kovové a konstrukce smisené
b) konstrukce kovové, konstrukce dievéné, konstrukce kompositni a konstrukce smisené
C) konstrukce kovové, konstrukce dievéné a konstrukce kompositni

40. V konstrukci draku klasického letadla previadaji tyto materialy
a) hoitikové ditiny
b) hlinikové dlitiny
C) ocdi raznych tiid
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41. Oceli jsou materialem pro znacné namahané ¢asti konstrukce letadel. Oceli se pouzivaji hlavng pro
a) zavésna kovani, podvozky, ¢epy, srouby, pruziny
b) nabgzné hrany kiidel a ocasnich ploch
C) hlavni nosniky kiidel a ocasnich ploch

SPL, PMK, PK, ULLA
42. V letecké vyrobg kluzakt amalych letadel se pouzivaji tyto druhy diev (zuslechténych)
a) smrk, borovice, jasan, briza
b) borovice, smrk, biiza, buk, ol3e, lipa, jasan, jilm
C) biiza, buk, jasan, jilm

43. Vyhodou plasti je, zejsou jimi nahrazeny u mnoha konstrukénich ¢asti letadel zejménakovy a dievo. Plasty jsou materialy ziskané
technickou cestou, které z hlediska zpracovani délime na
a) termosety atermoplasty
b) termosety abakelity
C) termoplasty, termosety a plexiskla

44, Kompositni materialy - komposity pouzivané v leteckych konstrukcich jsou nejéasteji materialy
a) jednoslozkové
b) dvoudozkove
C) viceslozkové

45. Kompositni materialy pouzivané v letectvi maji celou fadu vyhod zejména pevnostnich a hmotnostnich. Maji ale rovnéz nevyhody.
Napt. kompositni materialy jsou ,,anizotropni*“. To znamena v praxi, ze
a) nemaji ve vsech smérech zatizeni stejné vlastnosti - nevyhoda pii opravach
b) neodolavaji korosi - nevyhodav provozu
C) tézko |ze rozvinutou poruchu odhalit - nevyhodav provozu

46. Lepidlase v leteckych konstrukcich vétsinou pouzivaji pro spojovani
a) dreva, plastt a podobnych materialt
b) kovovych materialii, nekovovych materialt
C) nenosnych sougasti (zasadng)

47. Do skupiny novodobych materialt pouzivanych na prelomu tisicileti v konstrukcich letadel patii
a) kompositni materialy, technicka keramika, ditiny lithia aberylia
b) hoicikové dlitiny, eektron, silumin, pantal
C) vysoce uslechténé oceli

SPL, PMK, PK, ULLA
48. Dievo jako letecky stavebni material je casto vyuzivan ve formé preklizek. Preklizky jsou vyrabény sklizenim tenkych listd loupané
dyhy v poctu 3 az 5, pii ¢emz prvni a posledni vrstvama smér viaken shodny a zbyvajici jsou pootoceny. Je charakteristika pieklizky
spravna?
a) pocet vrstev (listd) je mnohem vétsi (10 avice)
b) viechny vrstvy maji smér viaken shodny
C) spravna charakteristika letecké preklizky

49. Nejperspektivngjsim typem materiala pro letecké konstrukce na pielomu 20. a 21. stoleti jsou materialy
a) kompositni
b) nabaz titanovych ditin
C) jednoslozkové

Druhy konstrukci a konstrukéni ¢asti kiidel

mimo vrtulnik
50. Hlavni charakteristiky nosnych ploch letadla jsou
a) rozpéti, profily nosnych ploch, velikost nosnych ploch, stihlost, zazeni
b) polohanosnych ploch vii trupu, padorysny tvar, rozpéti, profily nosnych ploch, velikost nosnych ploch, stihlost, zazeni,
uhd sipu, thel vzepéti, thel setizeni, zkrouceni
C) polohanosnych ploch vii trupu, padorysny tvar, rozpéti, profily nosnych ploch, velikost nosnych ploch, stihlost, zazeni,
uhd sipu, thel vzepéti
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mimo vrtulnik
51. Podle tvaru nosnych ploch rozeznavame kiidla letouna
a) prima, lichobéznikova, eipticka, sipova, trojuhelnikova, specialni, s meénitelnou geometrii
b) piima, lichob&znikova, specialni
C) piima, sipova, diptick4, specialni, s ménitelnou geometrii

mimo vrtulnik
52. Jednotlivé druhy konstrukei kiide rozdslujeme do téchto skupin
a) konstrukce nosnikové, nosnikové poloskorepiny, ploskorepiny, skorepiny, smisené konstrukee, plna kiidla
b) konstrukce nosnikové, poloskorepinové asmisené konstrukce
C) konstrukce nosnikové, nosnikové pol oskorepiny, poloskoiepiny, skofepiny

mimo vrtulnik
53. Hlavnimi nosnymi ¢leny pienasejicimi ohyb u nosnikovych kiidel jsou
a) zebra
b) nosniky
C) zebraapotah

mimo vrtulnik
54. Poloskarepinova konstrukce kiidla je charakterizovana nasledovng
a) charakteristické je ¢lenéni kiidla na panely s podélniky a stojinami
b) je provedena se znagnym poctem podélnych vyztuh (podélniki) po obvodé profilu kiidla. Pasnice nosniki jsou v podstaté
jen zesilené vyztuhy spojujici potah se stojinou
C) jeprovedenas malym poétem podélnych vyztuh (podélniki) po obvodé profilu kiidla

mimo vrtulnik
55. Skorepinova konstrukce kiidla je z hlediska konstrukéniho charakterizovana nasledovng
a) charakteristické je pouziti silného potahu integralng podélng vyztuzeného
b) charakteristické je pouziti nosného potahu s velkym mnozstvim podélnych vyztuh (nytovanych)
C) charakteristické je provedeni s malym poctem podélnych vyztuh po obvods profilu

mimo vrtulnik
56. B&zné pouzivané typy (druhy) skorepinovych konstrukci kiidel jsou
a) vicenosnikové s stojinové konstrukce
b) integralni konstrukce, mnohostojinova konstrukce, vicevrstva (sendvicova) konstrukce
C) panelova konstrukce

mimo vrtulnik
57. Konstrukéni prvky nosné soustavy jsou
a) nosniky, zebra, potahy, zavésna a spojovaci kovani
b) nosniky, zebra, podéiné vyztuhy
C) nosniky, zebra, podéiné vyztuhy, potahy, zavésna a spojovaci kovani

mimo vrtulnik
58. Centroplan je

a) samostatna stiedni ¢ast kiidla spojena s trupem nebo tvorici s nim celek, k niz jsou pripevnény vnéjsi casti kiidla
b) kloubové zavéseni kiidlanad trupem, podepiené vzpérami
C) soustavavzpér, popt. konstrukce upeviiujici kiidlo umisténé nad trupem k trupu

mimo vrtulnik
59. Torzni skin kiidlaje
a) ¢ast konstrukce ktidla zachycujici zejména ohybové momenty. Je tvofena nosnym potahem a stojinami nosniki
b) ¢ast konstrukce kidla zachycujici kroutici momenty a posouvajici sily (smykova napéti), popt. ¢ast ohybovych momenti. Je
tvofena nosnym potahem a stojinami nosnika
C) cast konstrukce kidla zachycujici prevazné smykova zatizeni. Je tvorena nosnym potahem a stojinami nosniki

mimo vrtulnik

60. Geometricka stihlost kiidlaje
a) pomér prvé mocniny rozpéti kiidlak plose kiidla
b) pomér druhé mocniny rozpsti kiidlak plose kiidla
C) pomér tieti mocniny rozpéti kiidiak plose kiidia



61.

62.

63.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

Letadla

mimo vrtulnik
Skorepinova konstrukce je s hlediska pienosu zatizeni charakterizovana takto
a) konstrukce, jgiz krutova a chybova pevnost atuhost je zajistovana potahem
b) konstrukce sestavajici z nosného potahu zesileného podélnymi, popi. prignymi vyztuhami
C) konstrukce zachycujici kroutici momenty siti prostorové zakiivenych prvki

mimo vrtulnik
Sendvi¢ v konstrukci draku (napt. kiidla, trupu apod.) letadlaje
a) konstrukee, u niz je pouzito dvou nebo vice typa konstrukci
b) konstrukeni prvek sestavajici ze dvou desek spojenych lehkou vyplni (vostinovou, pgnovou apod.)
C) stiedni vrstva sendvigové desky

mimo vrtulnik

Poloskoiepinova konstrukce kiidlaje
a) konstrukce sestavajici z nosného potahu zesileného podélnymi vyztuhami
b) konstrukce sestavajici z nenosného potahu zesileného podélnymi vyztuhami
C) konstrukce sestavajici z nosného potahu nezesileného podélnymi vyztuhami

mimo vrtulnik

. Nosnikova konstrukce kiidla je

a) konstrukce sestavajici z jednoho nebo vice nosniki, zeber a potahu. Nosniky prenaseji pievazné krutové zatizeni
b) konstrukce sestavajici z jednoho nebo vice nosniki, zeber a potahu. Nosniky prenaseji ohybové zatizeni
C) konstrukce sestavajici z jednoho nebo vice nosniki, zeber a potahu. Nosniky prenaseji prevazng smykové zatizeni

mimo vrtulnik
Dvounosnikova konstrukce kiidla je
a) konstrukce se dvéma hlavnimi nosniky
b) konstrukce s jednim hlavnim ajednim pomocnym nosnikem
C) konstrukce se dvémahlavnimi ajednim pomocnym nosnikem

mimo vrtulnik
Nenosny potah kiidlaje
a) potah neprenasgjici zadné sily
b) cast konstrukce vytvaigjici vngjsi povrch kiidla, prejima aerodynamické sily a pienasi je nakonstrukci kiidla
C) cast konstrukce vytvaigjici vngjsi povrch kiidla a podilgjici se na prenosu viech zatizeni nakiidle

mimo vrtulnik
Nosny potah kiidlaje
a) potah prenasejici vyhradné aerodynamické sily
b) potah kiidlavytvoreny jako sendvi¢
C) potah, ktery sekromé tvarovani povrchu a prenosu mistniho aerodynamického zatizeni podili téz na pienosu zatizeni
pasobiciho nakiidlo

mimo vrtulnik
Délené kiidlo je
a) kiidlo podepiené k trupu jednou vzpérou
b) kiidlo sestavené ze dvou nebo vice rozpojitelnych gasti
C) kiidlo, jehoz jednotlivé asti maji razny uhel sipu

mimo vrtulnik

Ktidlo s kladnym sipem je konstrukce, ktera ma
a) vychylené spojnice aerodynamickych stiedt kiddlavagi priéné ose letadla dozadu
b) vychylené spojnice aerodynamickych stiedi kifdlavagi pricné ose letadla dopiedu
C) vychylené spojnice aerodynamickych stiedti kiddlavagi podéiné ose letadla dozadu

mimo vrtulnik
Samonosné kiidlo je
a) kiidlo svngjsim vyztuzenim
b) kiidlo bez vngjsiho vyztuzeni
C) kiidlo podepiené k trupu vzpérou



Letadla

mimo vrtulnik
71. Polosamonosné kiidlo je
a) kiidlo podepiené k trupu jednou vzpérou
b) kiidlo zavésené v kloubovych zavésech a upevnéné k trupu soustavou vzpér alna
C) kiidlo bez vngjsiho vyztuzeni

mimo vrtulnik
72. Ugelem potahu v konstrukci kiidlaje
a) spojit viechny casti kiidlav jeden celek
b) piijimat zatizeni od tlakovych zmén na povrchu kidla a vytvorit vngjsi povrch kiidla s nejmensimi odchylkami od
teoretickych tvara
C) pienaset ohybové zatizeni kiidla na nosniky

mimo vrtulnik
73. Cojeto jednodutinové kiidlo?
a) kiidlo jednonosnikové konstrukce
b) kiidlo skorepinové konstrukce
C) kiidlo, jehoz tuha predni dast nosného potahu spolu s nosnikem tvori torzni skidit. V nékterych pripadech byva torzni skiiii
tvorena dvéma nosniky a nosnym potahem.

mimo vrtulnik
74. Utelem zeber v konstrukei kiidlaje
a) zachytit ohybova zatizeni (ohybové momenty) po rozpéti kiidla
b) zachytit smykova zatizeni kiidla
C) prenaset zatizeni z potahu na nosnou konstrukci av nékterych pripadech mize zavadét do konstrukce osamélé sily (napt.
pres uchyceni zavési podvozku apod.)

mimo vrtulnik
75. Smisena konstrukce kiidla je charakterizovana takto

a) konstrukee, u niz je pouzito dvou nebo vice typt konstrukci (napt. konstrukce nosnikova a poloskorepinova) nebo
konstrukce, u niz je pouzito dvou nebo vice hlavnich konstruk&nich materiala

b) konstrukce sestavajic ze dvou desek spojenych lehkou vyplni
C) soubor podélnych a pri¢nych prvka v konstrukci kiidla

Konstrukéni ¢asti trupt a vnitiniho vybaveni

76. Trup letadlaje
a) ¢ast draku letadla slouzici hlavné ke spojeni jednotlivych ¢asti draku mezi sebou
b) ¢ast draku letadla slouzici hlavné ke spojeni jednotlivych ¢asti draku ak umisténi posadky, cestujicich, nakladu, vystroje,
popt. hnaci jednotky
C) cast letadlavytvorené nosnikovou konstrukci aslouzici hlavng ke spojeni jednotlivych asti draku mezi sebou

77. Prihradovy trup letadlaje
a) sestaveny trup bez potahu. Obsahuje nosniky, podélniky, piepazky a vyztuhy
b) trup vytvoreny smisenou konstrukci
C) trup vytvoieny prostorovou prutovinovou soustavou potazenou vétsinou nenosnym potahem

78. Poloskorepinova konstrukce trupu ma podélnou soustavu tvorenou husté rozmisténymi podélnymi vyztuhami (podélniky). Ohybové
momenty u této konstrukce zachycuji

a) podélné vyztuhy a t¢inné sifky nosného potahu
b) pricné vyztuhy (piepazky, piehrady)
C) pouze podélné vyztuhy

79. Poloskorepinova konstrukce trupu ma podélnou soustavu tvorenou husté rozmisténymi podélnymi vyztuhami (podélniky). Krouceni
trupu (kroutici moment) u této konstrukce zachycuji

a) podéné vyztuhy
b) piepazky
C) nosny potah, vyztuzeny podélniky a prepazkami

80. Skorepinova konstrukee trupu je
a) konstrukce, jgiz krutova a ohybova pevnost atuhost je zaji stovana potahem
b) konstrukce, jejiz krutova a ohybova pevnost atuhost je zajistovana piepazkami
C) konstrukce, jgiz krutova a ohybova pevnost atuhost je zaji stovana piehradami



Letadla

mimo vrtulnik

a) predeviim kombinovana zatizeni piejimana od ocasnich ploch
b) otacivé pohyby letounu

C) ucinek hmotovych sil, které pisobi jako jednotlivé osamélé sily

mimo PK, PMK, ULLA
82. Pretlakova ¢ast trupu je
a) cd vnitini ¢ast tj. uzitkovy prostor trupu
b) utssnéna cast trupu, v niz se udrzuje potiebny tlak ve velkych viskach
C) utdsnéna gast trupu, v niz se udrzuje stejny tlak zaletu jako je na zemi

OPL, DPL, PIL
83. Pretlakova kabinatrupu je zpravidla konstruk ¢né vytvorena nasledujicim zptisobem
a) vlozené pretlakové téleso do konstrukce trupu
b) integralni reseni (nosna konstrukce trupu je zaroveh utésnéna)
C) vlozené pretlakové téleso nebo integralni feseni

84. Podle celkové koncepce Ize konstrukee trupii rozdglit do nasledujicich druhi konstrukci
a) samonosna, prihradova, poloskorepinova, nosnikova poloskoiepinova, skofepinova, smisena konstrukce
b) samonosna, prihradova, poloskorepinova, nosnikova poloskorepinova, skorepinova konstrukce
C) samonosna trubkova, prihradova, pol oskorepinova, nosnikova pol oskorepinova, skorepinova konstrukce

85. Smisena konstrukce trupu je charakterizov ana takto
a) konstrukce sestavajici ze dvou, tii nebo vice skotepinovych panelt (desek)

b) konstrukce, u niz je pouzito dvou nebo vice typt konstrukci (napi. konstrukce poloskoiepinova a piihradova) nebo
konstrukce, u niz je pouzito dvou nebo vice hlavnich konstruk&nich materiala

C) soubor podélnych a piiénych nosnych prvki v konstrukei trupu

ULLA

86. O jaky druh konstrukce trupu sejedna, je-li tato konstrukce charakterizovana nasledovng: zakladni ¢asti této konstrukce je silnosténna
trubka, nesouci najednom konci sedacku pro pilota s gondolou, baldachyn pro ktidlo, motorové loze a zavésy podvozku a na druhém
konci ocasni plochy

a) piihradova konstrukce
b) samonosna trubkova konstrukce
C) smisena konstrukce

OPL, DPL, Pil, OPV, DPV, PIV
87. Interiéry adoplitkova vybaveni kabiny letadel jsou jeich nedilnymi funkénimi soucastmi. Tyto Gasti konstrukce letadla patti do
a) primarni konstrukce draku letadia
b) sekundarni konstrukce draku letadia
C) nepatii ani do &) ani do b)

Prostiedky stability a fiditelnosti

mimo vrtulnik
88. Zakladnimi prostiedky stability a fiditelnosti klasického letadlajsou
a) kormidla piicného fizeni
b) ocasni plochy akormidia piicného tizeni
C) ocasni plochy

mimo vrtulnik
89. Ktera z uvedenych letadlovych asti tvoii ocasni plochy letadla
a) sabilizator akylova plocha
b) plovouci stabilizitor asmérové kormidlo
C) vodorovné ocasni plochy, svislé ocasni plochy

90. Kolik souradnych os ma letadlova souiadnicova soustava ajaké jsou jejich spravné nazvy
a) tii, podélna, pricna asvida
b) dvg, svida astranova
C) G&tyi, podélna, svisl4, stranova, ¢asovi
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Letadla

91. Jak se nazyva pohyb (otageni) letadla kolem podéiné osy
a) bogeni
b) kloneni
C) klopeni

92. Kolem pri¢né osy seletoun tidi
a) kiidélky
b) smerovym kormidiem
C) vyskovym kormidiem

93. Jak se nazgva otaceni letadla okolo svislé osy
a) zataceni
b) klopeni
C) klonéni

mimo vrtulnik

94. Vodorovné ocasni plochy (VOP) zgjistuji
a) podélnou stabilitu avyskové fizeni
b) pricnou stabilitu avyskové fizeni
C) stranovou stabilitu avyskové fizeni

mimo vrtulnik

95. Svidé ocasni plochy (SOP) zajistuji
a) podélnou stabilitu a smérové fizeni
b) stranovou stabilitu a smérové tizeni
C) pri¢nou stabilitu a smérové fizeni

mimo vrtulnik
96. Svidé ocasni plochy (SOP) jsou nejéastsji konstrukéné usporadany jako
a) dvojité
b) sdruzen¢
C) jednoduché

mimo vrtulnik
97. Kormidla pri¢ného fizeni douzi k zajisténi zmeény ahlu piiéného sklonu letadla kolem
a) podélné osy (v letadlové souradnicové soustave)
b) boené osy (v letadlové souradnicové soustave)
C) kolméosy (v letadlové soufadnicové soustave)

mimo vrtulnik
98. Kormidla pri¢ného fizeni se naletadlech vyskytuji v tomto konstrukénim provedeni
a) kridélkaadiferencovana kridélka
b) kiidélkaazvlastni typy kormidel piicného tizeni (napt. spoilery)
C) kiidélkaaFriseho kiidélka

mimo vrtulnik
99. Diferencovana kiidélkajsou kiidélka, jejichz ahlové vychylky jsou
@) nahoru adold priblizné stgjné
b) nahoru adolti rozdilné
C) dold vétsi

mimo vrtulnik
100. Rusice vztlaku (spoilery) jsou zatizeni, ktera se vychyluji na horni strané kiidla z obrysu profilu. Po vychyleni na jednom kiidle porusi
obtékani, snizi vztlak natomto kiidle, ¢imz vznikne tento hlavni u¢inek
a) klonivy moment
b) klopivy moment
C) zatagivy moment

mimo vrtulnik
101. Plovouci ocasni plochy jsou
a) pohybliva ¢ast vodorovnych ocasnich ploch
b) pohybliva ast svislych ocasnich ploch
C) ocasni plochy bez pevné &asti, pohyblivé jako celek

11



Letadla

mimo vrtulnik
102. Odliehcovaci ploska (fletner) je

a) ploskaumisténa na odtokové hrang kormidla, jejiz vychylka nezavisi navychylce kormidia. Vychyluje sev opacném smyslu
a snizuje zavésovy moment

b) ploska umisténa na odtokové hrang kormidla, jejiz vichylka zavisi navychylce kormidia Vychyluje sev opacném smyslu a
snizuje zavésovy moment

C) ploska umisténa na odtokové hrané kormidla, jejiz vychylka zavisi navychylce kormidla. Vychyluje se v opacném smyslu a
Zvysuje zavésovy moment

mimo vrtulnik
103. vyvazovaci ploska (trimer) je
a) ploskana odtokové hrang kormidla, ktera slouzi k vyvazeni ustaleného rezimu letu
b) ploskana odtokové hrang kormidla, ktera Slouzi k vyvazeni neustalen¢ho rezimu letu
C) ploska na odtokové hrané kormidla, ktera po vychyleni slouzi k snizeni prirastku sil v ¥izeni

mimo vrtulnik
104. Aerodynamické vyvazeni (vyvazovaci plosky, prestavitelné zaletu nebo na zemi, piestavitelny stabilizator) zajistuje nasledujici
funkci

a) ochranu kormidla pted vznikem nepriznivého aeroelastického jevu - samobuzeného rezonanéniho kmitani

b) rozlozeni hmoty po hloubce kormidla tak, ze osa otaéeni kormidla se ztotoziuje s 0sou spoj ujici tézisté jednotlivych fezi
kormidla

C) snizeni fidici sily napace pilotav uréitém rozsahu provoznich rychlosti nanulovou hodnotu pii zménach pripusti,
konfigurace, centraze a pti vzniku nesymetrick ych sil nebo momenta

mimo vrtulnik
105. Jak senazyva divergentni samobuzené kmitani nskteré casti letounu vyvolané vzajemnym pisobenim aerodynamickych sil,
setrvacnych sil a pruznych vrtanych sil?
a) trepani (buffeting)
b) tiepetani (flutter)
C) volné kmitani

SPL, PK, PMK, ULLA
106. K emu slouzi pevna odlehcovaci ploska na kormidie?
a) k hmotovému vyvazeni kormidla (vyvazovaci hmota)
b) k oddaleni odtrzeni proudéni pri pretazeni
C) k odstranéni nezadouci tizivosti

Podvozky |etadel

107. Hiavni podvozek letadlaje
a) zakladni konstrukéni skupina pristavaciho zatizeni
b) podvozek zachycujici prevaznou cast energie po zemi se pohybujiciho letadla
C) podvozek zachycujici veskerou energii pohybujiciho seletadia

mimo vrtulnik
108. U letadd se zad’ovym podvozkem (ostruhou) je zigjma pii pojizdani vyssi citlivost navitr
a) bocni azadni
b) ceni
C) prizemni

109. Typické rozdéleni podvozku letount podle jgjich konstrukce je nasledujici
a) pruzinové avozikové podvozky
b) teleskopické, pakové a pruzinové podvozky
C) teleskopické apakové podvozky

110. Teleskopicky podvozek je konstrukéni usporadani podvozku
a) u néhoz je osa kola pevné spojenas pistnici tlumic¢e akona s ni posuvny pohyb
b) u néhoz osa kola neni pevné spojena s pistnici tlumi¢e akona s ni posuvny pohyb
C) unghoz je osakolapevné spojena s pistnici tlumice akona s ni otaény pohyb

111. Pikovy podvozek je konstrukéni usporadani podvozku
a) jenz mize byt zaletu zatazen do draku
b) u n&hoz neni osa kola spojena pakou s tlumigem
C) u néhoz je osa kola spojena pakou s tlumicem
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Letadla

112. Podvozek s pruzinovou nohou je
a) podvozek, u néhoz je noha vytvorena z ploché pruziny, nesouci na konci podvozkové kolo
b) podvozek, jehoz nohatvoti vykyvnou poloosu pro kolo
C) podvozek umistény zpravidla nakonci kiidlanebo na zadi trupu, chranici uvedené casti letadla pii pohybu po zemi

113. Tlumi¢ podvozku je konstrukéni gast podvozku, ktera
a) piejima vétsinou potencialni energie naraza pii vzletu, pristani a pojizdéni
b) pigjima vétsinu kinetické energie narazii pii vzletu, piistani a pojizdéni
C) pigjima vétsinu kinetické energie pi vzletu a piistani letadla

114. Hydropneumaticky tlumic je typ konstrukéniho usporadani tiumice
a) u néhoz sek pruzeni pouziva stlaceného plynu ak tlumeni kapaliny
b) ktery pouziva vyhradné kapalinové tlumeni
C) u néhoz sek pruzeni pouziva kapainy ak tlumeni stlaceného plynu

mimo vrtulnik
115. Tlumi¢ bo¢nich kmitd je
a) tlumi¢, u néhoz komprese pruzného média probiha jen pii bo¢nim narazu (kmitu)
b) tlumic k potlateni bocniho kmitani smérové natagivého kola
C) tlumi¢ s kapalinovym tlumenim bez pruziciho ¢lenu

mimo vrtulnik
116. Vozikovy podvozek je nasledujici konstrukéni usporadani podvozku
a) hlavni podvozek, jehoz nohatvori vykyvnou poloosu pro kola
b) hlavni podvozek se dvéma koly uspoiadanymi za sebou
C) hlavni podvozek se dvéma nebo vice pary kol umisténymi na obu koncich vahadla, kloubové zavéseny na podvozkové noze

mimo vrtulnik
117. Boc¢ni kmitani kola podvozku, tzv. shimmy (3imy) je
a) samobuzené kmitani kolem osy jeho smérového nataceni
b) nebuzené kmitani kolem osy jeho smérového natagent
C) samobuzené vertikalni kmitani kolem osy jeho smérového nataceni

118. Zamek podvozku letadla je
a) zafizeni zajistujici pridovy podvozek v neutralni poloze
b) zarizeni zgjistujici podvozek proti nevhodné manipulaci s nim
C) zafizeni zajist'ujici zatahovaci podvozek proti nezadouci zmeéné jeho polohy

mimo vrtulnik
119. Protiskluzové zatizeni podvozku je
a) zafizeni rusici protitlak v brzdové soustavé
b) zatizeni k odstranéni vzduchu se systému hydraulické brzdy
C) zarizeni zabranujici blokovani kol

120. Podie konstrukce délime brzdy letadlovych podvozkii na
a) gdlistové, komorové, bezkomorové
b) cdistové, komorové, diskové, lamelové
C) ceistové, diskové, lamelové

mimo PK, PMK, ULLA, vrtulnik

121. Diskové (lamelové) brzdy letaddl se podobaji diskovym tiecim spojkam. U vétsich letadel se osvédcilo nekolik diski vedle sebe - tzv.
lamelové brzdy. Lamelové brzdy se skladaji z téchto ¢asti

a) disk - je spojen s pohyblivou ¢asti, pracovni jednotka s oblozenim - na pevné casti
b) disk - je spojen s pevnou ¢asti, pracovni jednotka s oblozenim - na pohyblivé casti
C) disk - je spojen s pohyblivou ¢asti, pracovni jednotka s oblozenim - na pohyblivé ¢asti

mimo PK, PMK
122. Dv& skloubena ramen kyvné piipojena k noze tel eskopického podvozku, zajistujici neotoénost pistnice vaagi valci aumoziujici jejich
vzajemny posuv se nazyvaji
a) zlamovaci vzpéra podvozku
b) dvajity zamek podvozku
C) podvozkové niizky
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Letadla

123. Vysokotlaké pneumatiky podvozku maji tlak vyssi nez
a) 04MPa
b) 1,0MPa
C) 20MPa

mimo vrtulnik
124, sougast zatahovaciho mechanismu podvozku, sestavajici ze dvou kloubové spojenych ramen provedenych tak, e v napiimeném stavu
upeviiuji podvozek ve vytazené poloze a pfi nuceném svirani podvozek zatahuji se nazyva
a) zamek podvozku
b) zlamovaci vzpéra podvozku
C) podvozkové niizky

mimo PK, PMK, vrtulnik

125. Kmitani piidového kola (shimmy) miize byt zptisobeno nékterym z uvedenych faktort
a) nedostatkem oleje v tiumici bognich kmitt
b) zavadou lozisek kolanebo nevyhovuijicim tlakem v pneumatice piidového kola
C) maze byt zpaisobeno faktory dle @) ab)

OPL, DPL
126. V jaké fazi v pribéhu dojezdu letounu pii piistani maji brzdy hlavniho podvozku nejvyssi uginnost?
&) pfi minimalnim vztlaku nakfidle
b) pii vysoké pojizdéci rychlosti
C) dojde-i k zablokovani brzd

Rizeni |etadel

127. Hiavni soustavaiizeni letadla je
a) soustavafizeni umoziujici prenosfidici ¢innosti z fididel nafidici organy
b) soustava fizeni, kterou je zaletu fizeno klopeni, klonéni a zataceni letadla
C) soustava fizeni, ve které je pro prenosfidici ¢innosti z rididel na fidici organy pouzito tahel i lan

128. Vedigsi soustava iizeni letadla je
a) soustava zaiizeni, jgjichz ¢innosti vznika moment kolem prislusné osy letadla. Jsou to nap. kormidla, fidici trysky, rotory
apod.
b) soustava zarizeni, jimiz piislusny ¢len posidky ptisobi na soustavu Fizeni
C) soustava zatizeni slouzici k prenosu ¢innosti z ovladace naovladanou ¢ast, napi. na podvozek, vztlakové klapky, na ovliadani
nakladovych dveii apod.

129. smisena soustava iizeni letadla je
a) soustavafizeni, ve které je pro pienosfidici ¢innosti z fididel natidici organy pouzito tahe i lan
b) soustava fizeni, kterou je zaletu fizeno klopeni, klonéni a zataceni letadla
C) soustavafizeni umoziujici ovladani fididel ze dvou sedadel

mimo vrtulnik

130. Soustava podélného fizeni letadlaje
a) ¢ast hlavni soustavy tizeni, kterou se fidi zataceni letadla
b) ¢ast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi klopeni letadla
C) ¢ast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi klonéni letadla

131. Soustava smerového fizeni letadla je
a) cast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi klopeni letadla
b) ¢ast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi klongni letadla
C) ¢ast hlavni soustavy tizeni, kterou se fidi zataceni letadla

mimo vrtulnik

132. soustava pricného fizeni letadlaje
a) ¢ast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi klonéni letadla
b) ¢ast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi zataceni letadla
C) cast hlavni soustavy fizeni, kterou se fidi klopeni letadla
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Letadla

OPL, DPL

133. Jakou funkci plni za letu stavitelny stabilizator?
a) vyvazuje letoun okolo piicné osy
b) zlepsuje piicnou stabilitu

C) posunuje polohu t&ziste

134. Posilovas fizeni (bustr) v systému fizeni je
a) zatizeni slouzici ke snizeni prirastku sily pasobici na tididio
b) zatizeni slouzici k znasobeni sily pasobici nafididio
C) zatizeni slouzici ke snizeni sily paisobici nafididlo

mimo vrtulnik

135. umgly cit s systému fizeni je
a) zatizeni slouzici ke znasobeni sily pasobici natididlo (u neptimého tizeni)
b) zatizeni zajistujici, aby sily natididie byly primgiené (u nepiimého fizeni)
C) zafizeni zvyiujici citlivost fizeni (u nepiimého tizeni)

136. Rizeni |etadla rozdslujeme podie druhu konstrukci ididel (fidicich organi) na
a) pakové avolantové
b) volantové as oviadasem (rucka)
C) pakové, volantové, s rukojeti na pace, s ovladacem (elektroimpulsni fizeni)

137. Podietypu pievodu fizeni rozeznavame nasledujici druhy fizeni letadel
a) s tuhym prevodem, s ohebnym pievodem
b) stuhym pievodem, s ohebnym prevodem, smigené, elektroimpulsni
C) s tuhym prevodem, s ohebnym pievodem, smisené

138. Soustava tizeni stuhym pievodem je casti mechanické soustavy fizeni letadla, ve které jsou pouzita pro prenos sil
a) lananebo fetizky
b) tahla
C) lanaatahla

OPL, DPL, PIL
139. Jeli pouzito v systému fizeni letounu pii meznim rezimu varovani pomoci tieseni sloupku tizeni, pak se jedna o fizeni letounu
a) nepiimé
b) piimeé
C) dektroimpulsni

SPL, OPL, DPL, PK, PMK, PIL
140. vyvazovaci ploska navyskovce je vychylena nahoru. Ve které poloze se nachazi prislusny ovladas?
a) v neutralni poloze
b) v poloze, t&zky nahlavu«
C) v poloze, tézky naocas*

Zatizeni pro zvyseni vztlaku a odporu

mimo vrtulnik
141. Pevné plosky nahorni strang kiidla, které jsou konstrukéné provedeny jako malé desticky kolmo upevnéné k povrchu kiidlaa sikmo
ke sméru proudéni (piip. ve tvaru ¢tytsténu nebo malé trojtihelnikové desky - rampy) se nazyvaji
a) soty
b) vitice
C) rusicevztlaku

mimo vrtulnik
142. Slot (nabszna ploska) je
a) ploska pied nabéznou ¢asti kiidla. Zabrariuje odtrzeni proudu vzduchu pti vétsich ahlech nabéhu
b) horni ¢ast nabezné casti kiidla, ktera se vysouva smarem dopiedu
C) nabézna cast kidla sklopena smérem dola

OPL, DPL, PIL
143. Sklopna nabzna hranaje
a) horni ¢ast nabézné casti kiidla, ktera se vysouva smérem dopredu
b) spodni gast nabézné hrany, ktera se odklapi smérem dopredu
C) nabézna cast kiddla sklopna smérem doli
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Letadla

mimo vrtulnik
144. Rusic vztlaku (spoiler, interceptor) je
a) zafizeni tvaru desky upevnény kolmo k povrchu kiidlaa sikmo na smér proudsni
b) zatizeni, které po vysunuti z povrchu k¥idla porusi obtékani, snizi vztlak a zvysi odpor nakiidle
C) zafizeni vetvaru trojiihelnikové desky vyenivajici z povrchu kiidla

mimo vrtulnik
145. Jak je konstrukéné provedena odklapéci klapka?
a) pii vatsim ahlu nabshu se vysune gast nabézné hrany kiidla
b) klapkasevychyli ze zadni ¢asti spodni hrany k¥idla doli
C) zezadni ¢asti kiidla se vysune klapka ve tvaru profilu

mimo vrtulnik
146. Jak je konstrukéng provedena Fowlerova klapka?
a) zadni ¢ast nosné plochy sevychyli dolt
b) klapkasevychyli ze zadni ¢asti spodni hrany kiidla
C) zezadni casti kiidla se vysune klapka ve tvaru profilu

OPL, DPL, PIL
147. Spodni ¢ast nabezné hrany, ktera se odklapi smérem dopiedu je
a) nab&zna vysuvna klapka
b) nab&zna odklapsci klapka - Kriigerova klapka
C) sklopna nab&zna hrana

mimo vrtulnik
148. vztlakova klapka vyuzivajici efektu zvyseni energie vzdusného proudu pritékajiciho ze spodni Gasti profilu na horni ¢ast se nazgva
a) jednostérbinova vztlakova klapka
b) jednoducha vztlakova klapka
C) odklapéci vztlakova klapka

mimo vrtulnik
149. vztlakova klapka zvysujici zaktiveni stiedni kiivky profilu jednoduchym odklopenim zadni ¢asti profilu dolt se nazyva
a) odklapéci vztlakova klapka
b) jednoducha vztlakova klapka
C) jednostérbinova vztlakova klapka

mimo vrtulnik
150. B&zné pouzivané velikosti vychylek vztlakovych klapek u klasickych konstrukci letadel jsou
a) 30°vzlet/ 30° piistani
b) 25°vzlet / 45° pristani
C) 15°vzlet/ 40° pristani

OPL, DPL, PIL
151. viti¢ tvaru desky upevnény kolmo k povrchu kiidla a sikmo na smér proudéni je
a) klinovy viti¢
b) deskovy viii¢
C) rampova vifi¢

mimo vrtulnik
152. Soustava ovladani vztlakovych klapek je soubor zarizeni slouzici k prenosu ¢innosti (itkonii) pilota z ovladase na ovladanou ast
(vztlakové klapky). Tato soustava je prevazné provedena na principu
a) pneumatické soustavy ovladani klapek
b) mechanické nebo hydraulicko-mechanické soustavy ovladani klapek
C) zpstné vazby

OPL, DPL, PIL
153. Nabgzna cast kiidla sklopna smérem dolii se nazyva
a) nabszna odklapeci klapka
b) Kriigerovaklapka
C) sklopna nab&zna hrana
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OPL, DPL, PIL
154. Horni ¢ast nabezné casti kiidla, ktera se vysouva smérem dopredu je
a) nabézna vysuvna klapka
b) Kriigerovaklapka
C) sklopna nab&zna hrana

Konstrukéni ¢asti vrtulnika

SPV, PV, PDV, PIV
155. Nosny rotor vrtulniku je
a) soustava otagejicich se nosnych ploch (listt) vyvozujicich vztlakové sily
b) soustava otacejicich se nosnych ploch (listt) vyvozujicich vztlakové sily aftidici sily
C) soustava otacejicich se nosnych ploch - rotorovych lista

SPV, OPV, DPV, PIV
156. Ocasni rotor vrtulniku (vyrovnavaci rotor) je
a) rotor owzici k vyrovnavani reakéniho momentu nosného rotoru a ke smérovému fizeni vrtulniku
b) rotor slowzici k vyrovnavani reakéniho momentu nosného rotoru
C) rotor slouzici k vyrovnavani reakéniho momentu nosného rotoru ak podélnému tizeni vrtulniku

PSv, OPV, DPV, PIV
157. Cyklikalisti rotoru vrtulniku (kiidélkovani listu rotoru) je
a) sougasni zménauhlu nastaveni viech listt, ovladana soustavou tizeni cykliky
b) neperiodicka zména uhlu nastaveni listu rotoru v pribéhu jedné otacky, ovladana soustavou fizeni cykliky
C) periodicka zména thlu nastaveni listu rotoru v prabéhu jedné otacky, ovladana soustavou fizeni cykliky

SPV, OPV, DPV, PIV
158. Kolektiv listi rotoru vrtulniku je
a) sougasni zménauhlu nastaveni viech listt o stginy uhel, ovladana soustavou fizeni kolektivu
b) soucasna zména thlu nastaveni vsech listii o rizny uhel, ovladana soustavou fizeni kolektivu
C) periodicka zména thlu nastaventi listu rotoru v prabéhu jedné otacky, ovladana soustavou tizeni kolektivu

SPV, OPV, DPV, PIV
159. Disk rotoru vrtulniku je definovan nasledovné
a) jedna seo pomgr souctu ploch viech listi rotoru k plose rotoru
b) jedna sesoucast (letadlovy celek) soustavy fizeni vrtulniku
C) jedna se o kruh vymezeny drahou spicek lista rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV

160. Kyvani listu rotoru vrtulniku znamens, e jde o
a) natacivy pohyb list kolem odporového éepu
b) natacivy pohyb listu kolem vztlakového ¢epu
C) natacivy pohyb listu kolem osového epu

SPV, OPV, DPV, PIV

161. Mavani listu rotoru vrtulniku znamena, 7e jde o
a) natacivy pohyb listu kolem odporového cepu
b) natacivy pohyb listu kolem vztlakového cepu
C) natacivy pohyb listu kolem osového Gepu

SPV, OPV, DPV, PIV

162. Reakéni moment rotoru vrtulniku je
a) moment, kterym pasobi hiddelem pohanény rotor natrup vrtulniku
b) moment, kterym pisobi hiidelem pohangny rotor na fizeni vrtulniku
C) moment, kterym pasobi hiidelem pohanény rotor na ocasni rotor

DPV, PIV
163. Rovinadisku rotoru vrtulniku je
a) rovinakolma k hiideli rotoru
b) rovinaprolozena drahou $picek rotoru
C) rovina, vzhledem k niz se ihel nastaveni listu neméni
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164.

165.

166.

167.

168.

169.

170.

171.

172.

173.

Letadla

SPV, OPV, DPV, PIV
Pinost rotoru vrtulniku je definovana jako
a) plochadisku rotoru
b) pomér souctu ploch viech lista rotoru k plose rotoru
C) soucet ploch viech listt rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
Pojem tah rotoru vrtulniku je definovan nasledovng
a) dozkavysedné aerodynamické sily narotoru ve sméru jeho osy kolmé ke vztazné roving rotoru
b) dozkavysledné aerodynamické sily narotoru v podélném smgru
C) dozkavysledné aerodynamické sily narotoru ve sméru vodorovném ke vztazné roving rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
Uhel nabéhu rotoru vrtulniku je
a) uhe mezi rovinou rotoru arotorovym listem
b) uhel mezi vektorem rychlosti arotorem
C) uhe sevieny rovinou disku nosného rotoru a vektorem rychlosti proudéni

SPV, OPV, DPV, PIV

Uhel zkrouceni listu rotoru vrtulniku je
a) rozdil uhla nastaveni profilu listu u korene a na spicce
b) souzet thla nastaveni profilu listu u korene a na ipicce
C) podil uhlii nastaveni profilu listu u korene ana spi¢ce

SPV, OPV, DPV, PIV
Doraz listu rotoru vrtulniku méa nasledujici konstrukéni podobu

a) opérka, na niz spociva list pri svéseni listu v klidu, za ¢innosti rotoru nemusi byt mezi opérkou alistem v mezni poloze
dostatecna vile

b) opérka, naniz spociva list pii svésen listu v klidu, za ginnosti rotoru musi byt mezi opérkou alistem v mezni poloze
dostatecna vile

C) opérka, naniz spociva list pii svéseni listu v klidu, za ¢innosti rotoru se doporucuje, aby bylamezi opérkou alistem v mezni
poloze dostatecna vile

SPV, OPV, DPV, PIV
Osalistu rotoru vrtulniku je osa, kolem které
a) list kiidélkuje
b) list mava
C) listkyva

SPV, OPV, DPV, PIV

Hlavarotoru vrtulniku je nasledujici konstrukeni celek
a) operka, naniz spociva list ve svésené poloze v klidu
b) ast rotoru slouzici k pipojeni listi na hiidel rotoru
C) otaciva nosna plocha tvorici ¢ast rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
Odporovy &ep listu rotoru vrtulniku je
a) zavésny cep listu kloubového rotoru s osou piiblizné rovnobéznou s osou hlavy rotoru
b) zavésny ¢ep listu kloubového rotoru s osou piiblizng vodorovnou vzhledem k ose hlavy rotoru
C) zaveésny ¢ep listu kloubového rotoru s osou priblizné kolmou na osu hlavy rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
Vztlakovy ¢ep listu rotoru vrtulniku je
a) zavésny cep listu kloubového rotoru s osou piiblizné rovnobéznou s osou hlavy rotoru
b) zavésny ¢ep listu kloubového rotoru s osou piiblizng kolmou na osu hlavy rotoru
C) zaveésny ¢ep listu kloubového rotoru s osou priblizné vodorovnou vzhledem k ose hlavy rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
Tlumi¢ listu rotoru vrtulniku je
a) zarizeni tlumici kmity listu v roving otageni, pouziva se u listt sevztlakovym cepem
b) zatizeni tlumici kmity listu v roving otageni, pouziva se u listéi s osovym cepem
C) zafizeni tlumici kmity listu v roviné otaceni, pouziva se u listt s odporovym ¢epem

18



Letadla

SPV, OPV, DPV, PIV
174. Ridici deska je pojem z konstrukce draku vrtulniku. Je to
a) cast soustavy fizeni vrtulniku spojené tahly s ovladacimi pakami listi rotoru
b) ¢ast soustavy tizeni vrtulniku spojené tahly s ovladacimi pakami listii ocasniho rotoru
C) cast pilotni kabiny vrtulniku

SPV, OPV, DPV, PIV

175. Sikma fidici deskavrtulniku je
a) ridici deska, jejimz vyosenim je vyvolavana cyklika listi a posuvem v ose rotoru je ovladan kolektiv listi
b) rtidici deska, jejimz naklonénim je vyvolavana cyklika listh a posuvem v ose rotoru je ovladan kolektiv listi
C) zatizeni Slouzici k pevnostnim, Zivotnostnim a aerodynamickym zkouskam rotoru

DPV, PIV
176. Vystrednikova fidici deska rotoru vrtulniku je
a) zafizeni slouzici k pevnostnim, zivotnostnim a aerodynamickym zkouskam rotoru
b) rtidici deska, jejimz naklonénim je vyvolavana cyklikalistti a pootocenim je ovladan kolektiv listt
C) ridici deska, jejimz vyosenim je vyvolavana cyklikalist a pootogenim je ovladan kolektiv listi

SPV, OPV, DPV, PIV

177. Pruzny zavés listu rotoru vrtulniku je zavés
a) umoziujici v mezich své pruznosti pohyb listu
b) umoziujici v mezich své pevnosti pohyb listu
C) spolehlivé pruzici i v meznich rezimech letu

SPV, OPV, DPV, PIV
178. Uhel vzepéti listi rotoru vrtulniku je
a) uhel sevieny mezi rotorovym listem a rovinou disku rotoru
b) uhel sevieny osou listu arovinou disku rotoru
C) rozdil uhla nastaveni profilu listu u korene a na $picce

OPV, DPV, PIV
179. Uhel zkrouceni listu rotoru je
a) uhel sevieny mezi rotorovym listem a rovinou disku rotoru
b) podil uhlii nastaveni profilu listu u korene ana spicce
C) rozdil uhla nastaveni profilu listu u korene a na $picce

OPV, DPV, PIV

180. Uhel odtazeni listu rotoru vrtulniku je
a) uhel sevieny osou listu arovinou prochazejici osou htidel e rotoru a stiedem odporového ¢epu
b) uhel sevieny osou listu rovinou prochazejici osou hiidele rotoru a stredem vztlakového cepu
C) uhe sevieny osou listu arovinou prochazejici osou hiidele rotoru a stredem osového epu

OPV, DPV, PIV
181. Ekvivalentni hloubka listu rotoru vrtulniku je
a) hloubka, kterou by mél obdélnikovy list stejné délky a stejného tvaru
b) hloubka, kterou by mél obdélnikovy list stejné délky a stejného tahu. Zpravidla se zani povazuje hloubka na poloméru 0,75
R

C) hloubka, kterou by mél obdélnikovy list stejné délky a stejného tahu. Zpravidla se zani povazuje hloubka na poloméru 0,7 R

SPV, OPV, PDV, PIV
182. Vyvazovaci ploskallistu rotoru vrtulniku je
a) ploskaslouzici k odlehgeni sil v fizeni vrtulniku
b) ploskana odtokové hrang listu umoziujici sefizeni rotoru
C) ploskaménici velikost sily prenasené z listu do soustavy tizeni vrtulniku

PIV

183. Setizovani (setizeni) rotoru vrtulniku je
a) ¢innost, jgimz u¢elem je uvedeni listt rotoru do stejné roviny rotace pii vsech rezimech
b) ¢innost, jejimz ugelem je uvedeni lista rotoru do stejné roviny rotace pii meznich rezimech
C) konstrukéni aprovozni postup ve stadiu vivoje vrtulniku
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PIV
184. Nosnik listu rotoru vrtulniku je
a) podélna nosna cast listu
b) pricna nosna gast listu
C) cast listu prenasgjici kroutici momenty

SPV, OPV, PIV
185. Soustava tizeni vrtulniku se sklada z téchto podsoustav
a) smerové fizeni, vyskové tizeni
b) cyklické tizeni, kolektivni fizeni
C) cyklické fizeni, kolektivni fizeni, smérové fizeni

SPV, OPV, PIV
186. Ssmerové tizeni umoziiuje smérové ovladani vrtulniku. U jednorotorovych vrtulnikii se smérové fizeni uskuteciuje pomoci
a) zmeny uhlu nastaveni listi rotoru
b) smérového kormidia
C) ocasniho rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
187. Reakéni moment od krouticiho momentu nosného rotoru
a) jevzdy mensi nez kroutici moment nosného rotoru
b) piisobi ve sméru rotace nosného rotoru
C) paisobi proti sméru rotace nosného rotoru

SPV, OPV, PIV
188. Pohyb vrtulniku za letu kolem jeho podélné osy se nazgva
a) zataceni
b) Klonéni
C) klopeni

SPV, OPV, PIV
189. Pohyb vrtulniku za letu kolem jeho boéné osy se nazgva
a) klopeni
b) kloneni
C) zataceni

SPV, OPV, PIV
190. Pohyb vrtulniku za letu kolem jeho kolmé osy se nazgva
a) klopeni
b) zataceni
C) klonéni

SPV, OPV, DPV, PIV
191. Kloubova hlavalisti nosného rotoru ma
a) cep osovy avztlakovy
b) ¢ep osovy, odporovy avztlakovy
C) listy pruzné pripojeny s hlavou rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
192. Jaké jsou sily ptisobici nalist rotoru vrtulniku béhem otaceni
a) odstiediva sila, silatize asetrvacné sily
b) aerodynamicka sila, silatizelistu, odstiediva silaasily setrvacné
C) aerodynamicka silaaodstiediva sila

SPV, OPV, DPV, PIV
193. Pri autorotaci vrtulniku pakou kolektivniho fizeni upravujeme
a) rozpocet na pristani
b) otacky rotoru
C) dopiednou rychlost

SPV, OPV, DPV, PIV
194. Pohybem kolektivniho tizeni vrtulniku za letu se méni
a) uhel nastaveni listi nosného rotoru jednotlivé o hodnotu zavisejici na azimutéalni poloze listu
b) uhe mavani lista nosného rotoru v zavidosti naazimutalni poloze listu
C) uhel nastaveni vsech listi nosného rotoru sou¢asné o stejnou hodnotu a nezavisle na azimutalni poloze listu
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SPV, OPV, DPV, PIV
195. Nosna soustava u vrtulniku je tvorena
a) rotorovymi listy arotorovou hlavou
b) rotorovymi listy
C) rotorovou hlavou

SPV, OPV, DPV, PIV
196. Tuhy zavés nosného rotoru vrtulniku je charakterizovan
a) nepohyblivym spojenim listti nosného rotoru s hlavou nosného rotoru
b) vyuzitim kompozitnich materiala pii vyrobe listi nosného rotoru
C) nemoznosti kompenzace vlivu aerodynamické nesymetrie nosného rotoru vznikajici za dopiedného letu

SPV, OPV, DPV, PIV
197. Polotuhy zavés nosného rotoru vrtulniku je charakterizovan
a) pouzitim tlumic¢a kyvani listi nosného rotoru
b) nahrazenim nekterého zavésového spoje listu s hlavou spojenim tuhym
C) umisténim zavésného Eepu pod rovinou rotace nosného rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
198. Kloubové pipojent listi nosného rotoru k hlavé nosného rotoru vrtulniku je charakteristické pouzitim
a) vykyvnych lozisek
b) tii otoenych zavési
C) vykyvné hlavy nosného rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
199. Uhel nastaveni rotorového listu rotoru vrtulniku je definovan jako uhel mezi
a) tativou profilu rotorového listu a vodorovnou rovinou
b) tétivou profilu rotorového listu a rovinou kolmou k ose rotace nosného rotoru
C) vodorovnou rovinou arovinou disku rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV
200. Uhe nabghu rotoru vrtulniku je definovan jako uhel mezi vektorem rychlosti proudéni a
a) rovinou vymezenou podélnou a bo¢ni osou vrtulniku
b) vodorovnou rovinou
C) rovinou disku nosného rotoru

SPV, OPV, DPV, PIV

201. Bezpecnostni diagram urcitého typu vrtulniku vymezuje tyto oblasti
a) vertikalniho vzletu s vyuzitim vlivu zems
b) nebezpeznych vysek arychlosti z hlediska vysazeni motoru
C) nebezpeinych otadek nosného rotoru pii autorotaci

SPV, OPV, DPV, PIV
202. Vibrace vrtulniku, které se mohou objevit pri letu maximalni rychlosti a jsou omezujicim faktorem jpro zvysovani maximalni
rychlosti, jsou zptasobeny
@) odtrhavanim proudu vzduchu na listech nosného rotoru na ustupujici strang
b) narusenim obtékanim ocasniho rotoru vrtulniku
C) pribshem reakéniho mementu rotoru v zavislosti narychlosti letu

SPV, OPV, DRV, PIV
203. Ridici rovinarotoru vrtulniku je
a) rovina, vzhledem ke které se tthel nastaveni listu rotoru béhem otacky nemeni
b) souzast soustavy fizeni vrtulniku
C) rovina, vzhledem k niz uhel nastaveni listu rotoru b&hem otacky méni

SPV, OPV, DPV, PIV
204. Uhd nastaveni listu rotoru vrtulniku je
a) uhe mezi profilem listu a vztaznou rovinou rotoru
b) uhel sevieny smérem nulového vztlaku profilu listu na poloméru 0,7 R a vztaznou rovinou rotoru
C) uhe sevieny smérem nulového vztlaku profilu listu na poloméru 0,75 R a vztaznou rovinou rotoru
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SPV, OPV, DPV, PIV
205. Momentové zavazi (nespravné bimbadlo) pouzivané v konstrukcich vrtulnikii je
a) zavazi upevniné nakoreni listu rotoru, ménici velikost sily prenasené z listu do soustavy fizeni vrtulniku
b) zavazi upevnéné nakonci listu rotoru, ménici velikost sily prenasené z listu do soustavy fizeni vrtulniku
C) zavazi upevniné nakonci listu rotoru, upravujici velikost sily prenasené z listu do soustavy fizeni vrtulniku

SPV, OPV, DPV, PIV
206. Ugelem ocasniho rotoru vrtulniku je
a) zamezit vzniku klonivého momentu v celém rozsahu rychlosti
b) vytvaret potrebny moment k zajisténi podélné stability
C) vyrovnavat reakéni moment nosného rotoru a zgjistit smérové fizeni vrtulniku

SPV, OPV, DPV, PIV
207. Pouziti ocasniho rotoru v konstrukei vrtulniku | ze nahradit
a) vhodnym tvarovanim trupu vrtulniku
b) vyfukovanim regulovaného proudu vzduchu z ocasniho nosniku
C) fiditelnou svislou ocasni plochou

Motorova loze, pylony a gondoly

mimo PK
208. zatizeni (konstrukéni sestava) piipeviujici motor k draku letadla se nazyva
a) piihradova konstrukce
b) motorové loze
C) zivésmotoru

mimo PK

209. zatizeni (konstrukéni celek) zmensujici aerodynamicky odpor pohonné jednotky zastavéné do trupu a usmériujici proud vzduchu pro
motor se nazyva

a) motorovy kryt (kryt motoru)
b) gondola
C) aerodynamicky piechod

mimo vrtulnika a PK
210. Kompletni vyrobek slozeny z viastni vrtule (nebo vrtuli), piislusenstvi a vybaveni se nazyva
a) vybaveni vrtule
b) vrtulova jednotka
C) prislusenstvi vrtule

mimo PK
211. Nastavba konstrukce draku letadla pro vestavéni motorové jednotky mimo trup se nazyva
a) motorové loze
b) gondolamotoru
C) zivésmotoru

mimo PK
212. Nosna ¢ast draku, ktera vystupuje z konstrukce a slouzi k uchyceni ¢asti letadla nebo zavésovanych nakladi nebo zarizeni se nazyva
a pylon
b) zavesné kovani
C) vzpéra

mimo PK
213. Letadlovy motor je vzdy ulozen do motorového loze &i zavésu
a) nehybng
b) volns
C) pruzng

mimo PK avrtulnik
214. Provadéni motorové zkousky ma uréity vliv na zatizeni motorového loze. Tento vliv je
a) zanedbatelny ve srovnani s b&znym provozem letounu
b) srovnateiny s b&znym provozem letounu
C) znacny, zegména u pistovych aturbovrtulovych motoru, je nutna kratka doba motorové zkousky
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mimo PK
215. Motorové laze musi byt schopno pievést viechny sily a momenty, které na motor za letu piisobi. Jsou to

a) hmotnost motoru a agregatt a jejich nasobky, tah motoru nebo vrtule, setrvagné sily, gyroskopicky moment, vibragni
namahani, reakéni moment od vrtule (pouze u turbovrtulového motoru)

b) hmotnost motoru a agregétt a jejich nasobky, s kterymi je letadlo povoleno provozovat, tah motoru nebo vrtule véetns
zp&tného tahu, setrvacné sily, gyroskopicky moment, vibracni namahani, reakéni moment od vrtule

C) hmotnost motoru a agregati ajejich nasobky, tah motoru nebo vrtule véetné zpétného tahu, gyroskopicky moment, vibragni
namahani, reakéni moment od vrtule

mimo PK
216. Motorové laze podle konstrukce rozdélujeme na
a) prutova (piihradova) konstrukce, nosnikova konstrukce, nosniko-prihradova (smisena) konstrukce, podstavcova konstrukce
b) prutova (piihradova) konstrukce, nosnikova konstrukce, nosniko-piihradova (smisena) konstrukce
C) prutova (piihradova) konstrukce, nosniko-prihradova (smisena konstrukce), podstavcova konstrukce

mimo PK
217. Pruzici eementy motorového loze, ktera maji za kol utlumit vibrace a nepienaset je do konstrukce draku se nazyvaji
a) motorové zavésy
b) silentbloky
C) tlumi¢e motoru

Systémy letadel - rozdéleni, ovladani, energetika

218. Letadlové systémy (Soustavy, piip. instalace) je mozno rozdglit do nasledujicich hlavnich skupin
a) silové systémy, smigené systémy
b) silové systémy, systémy vybaveni letadla a pohonnych jednotek
C) silové systémy, systémy vybaveni letadla, elektroimpulsni systémy

219. Podle druhu energie piivadéné k pracovnimu organu rozeznavame nékolik typt silovych systémi (soustav). V prehledu jsou to
nasledujici silové systémy
a) hydraulicky systém, pneumaticky systém, elektricky (energeticky) systém, smiseny systém
b) hydraulicky systém, pneumaticky systém
C) hydraulicky systém, pneumaticky systém, elektroimpulsni systém

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
220. Klimatizacni avyskovy systém letadla je typickym systémem
a) slovym
b) smisenym
C) vybaveni letadla

SPL, OPL, DPL, PIL, SPV, OPV, DPV, PIV
221. Odmrazovaci systém letadla je typickym systémem

a) smisenym

b) vybaveni letadla

C) slovym

222. Protipozarni systém je typickym systémem
a) smisenym
b) silovym
C) vybaveni letadla

223. Letadlovy elektricky (energeticky) systém je soucasti elektrické specialni vystroje letadla. Tvoii ji
a) zdroje elektrické energie, rozvod elektrické energie, ménice a spotiebice
b) zdroje elektrické energie, rozvod elektrické energie
C) zdroje elektrické energie, rozvod elektrické energie, spotiebice

224, Hydraulicky systém letadlaje typickym systémem
a) silovym
b) smigenym
C) vybaveni letadia
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Hydraulické systémy

mimo PK, PMK
225. vyuriti hydraulickych systémi jako silovych systémi v letadlech je velmi rozsitené. Tyto systémy pracuji na principu (na zakladg)
a) Archimédovazikona
b) Newtonova zikona
C) Pascalovazikona

mimo PK, PMK
226. Nazikladé Bernoulliho rovnice pro kapaliny plati princip
a) daticky tlak se zvysuje tehdy, kdyz se zvysuje rychlost proudéni
b) staticky tlak v kapaling klesa, kdyz rostejeii rychlost
C) Bernoulliho rovnice plati jen pro plyny v ovzdusi atmosféry

mimo PK, PMK
227. schéma hydraulického systému letadlaje uréeno k
a) ureeni (lokalizaci) mista, kdejsou v letadle rozmistny jednotlivé letadlové celky hydraulického systému
b) specifikaci pritoku hydraulické kapaliny jednotlivymi podsystémy a letadlovymi celky (agregaty) hydraulického systému
letadla
C) uréeni druhu a mnozstvi atlaku hydraulické kapaliny v systému

mimo PK, PMK, ULLA

228. Potrubi hydraulickych systémi letadla umisténé v jednotlivych tsecich letadla véetné prostori pro cestujici, nakladovych prostorech i
jindev letadle

a) musi byt spolenlivé uchyceno avhodné ochrangno proti mechanickému poskozeni
b) musi byt vedeno ve zvlastnich ochrannych krytech
C) nesmi byt nikde vedena bez krytti proti mechanickému poskozeni

mimo PK, PMK
229. Pripadna porucha hydraulického systému za letu je pro pilota nej¢astéji Zjistitelna pomoci
a) centralniho varovného systému letadla
b) podiimitniho poklesu tlaku na prislusném ukazateli
C) vizualné - zjisténim kapek na motorové gondole letadla

mimo PK, PMK
230. Hydraulicky systémv letadlej e
a) systém vzajemné propojenych hydraulickych prvki a zatizeni, vyuzivajicich olge pro prenos energie a poveli
b) systém vzajemné propojenych hydraulickych prvki a zatizeni, vyuzivajicich nékterého ze schvalenych druht hydraulické
kapaliny pro pienos energie, povelt ainformaci
C) typicky systém vybaveni | etadla a pohonnych jednotek

mimo PK, PMK
231. Hydraulicky okruh v hydraulickém systému letadla je
a) hydraulicka ¢ast systému, ktera jetrvale pod tlakem
b) ¢ast hydraulického systému zgjistujici prutok oleje od zdroje k nékterym prvkam systému
C) ¢ast hydraulického systému zgjistujici pritok hydraulické kapaliny od zdroje k nékterym prvkam systému

PIL, PIV
232. Pojem ,,odvzdusnéni“ v hydraulickém systému |etadla znamens, ze jde o
a) vypousténi vzduchu a par z hydraulického systému
b) vypousténi vzduchu z hydraulického systému
C) vypousténi par z hydraulického systému

mimo PK, PMK
233. Pojem , letadlova piipojka v hydraulickém systému |etadla znamend, ze jde o nasledujici letadlovy celek
a) ventil, ktery samoginné zavadi vracejici se kapalinu do dal siho vedeni
b) jednosmérny ventil spojujici letadlovy hydraulicky systém s pozemnim zatizenim
C) zpétny ventil umoznujici pratok vzdy jednim smérem

PIL, PIV
234. Pojem ,hydraulicky odlehcovaci ventil“ v hydraulickém systému letadla znamend, ze jde o nasledujici letadlovy celek
a) ventil, ktery samoginné zavadi vracejici se kapalinu do dalsiho vedeni
b) dvajity, zpstny ventil umoziujici priitok vzdy jednim smérem
C) ventil hydraulického systému s akumul atorem propojujici ¢erpadio do nadrze pii zménach tlaku
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mimo PK, PMK
235. Vyhodou pouziti hydraulického systému v letadle ve srovnani s pneumatickym systémem je
a) zvysovani tlaku pii vyssich teplotach
b) mensi hmotnost zdroje energie
C) V&tsi bezpegnost z pozarniho hlediska

mimo PK, PMK
236. Vyhodou pouziti hydraulického systému v letadle pri porovnani s pneumatickym je mimo jiné
a) zvysovani tlaku pii vyssich teplotich
b) piesna fixace ovladanych prvki v krajnich polohach
C) V&tsi bezpegnost z pozarniho hlediska

mimo PK, PMK
237. Podstatnou nevyhodou hydraulického systému v letadle pii porovnani s pneumatickym systémem je
a) nepresna fixace ovladanych prvki v krajnich polohach
b) potize s utésnénim
C) vétsi hmotnost celého systému

mimo PK, PMK, ULLA
238. Pojem ,,servomechanismus® v hydraulickém systému tizeni |etadla znamens, 7e sejedna o
a) zafizeni stidicim prvkem, které imérné zmensuje fidici silu na hodnotu potiebnou pro tizeni letadla
b) zatizeni stidicim asilovym prvkem, které imarng zvétsuje tidici silu na hodnotu potiebnou pro fizeni letadia
C) zafizeni sesilovym prvkem, které umérné zmensuje fidici silu na hodnotu potiebnou pro fizeni letadla

mimo PK, PMK
239. Hlavnimi ¢astmi (letadlovymi celky) hydraulického systému v letadle jsou zpravidla
a) zdrojetlaku (Cerpadla), provozni letadlové celky (ventily, kohouty, gistice, piipojky), pracovni valce (hydromotory)
b) zdrojetlaku (¢erpadia), provozni letadiové celky (Ventily, kohouty, cistice, piipojky), pracovni valce (hydromotory),
spojovaci ¢asti (potrubi, hadice, spoje)
C) zdrojetlaku (¢erpadla), spojovaci casti (potrubi, hadice, spoje), pracovni valce (hydromotory)

PIL, PIV
240. Pojem ,jednoduchy zamek* v hydraulickém systému letadla znamena, zejde o
a) tizeny zpétny ventil uvoliovany tlakem kapaliny z dalsiho vedeni
b) netizeny zpétny ventil
C) ventil zgjistujici pratok do spotiebice v davkach potigbnych pro vykonavani jednoho akonu

mimo PK, PMK
241. 7 hlediska mozného nebezpesi pozaru (z hlediska mozného vyskytu pozaru) ma hydraulicky systém ve srovnani s pneumatickym
systémem
a) srovnatelnou bezpegnost v provozu
b) vetsi bezpegnost v provozu
C) mensi bezpecnost v provozu

mimo PK, PMK
242. Porovname-li hydraulicky a pneumaticky systém v letadle, ma hydraulicky systém
a) mensi potize s utésnénim za provozu
b) vetsi potize s utésngnim za provozu
C) srovnatelné potize s utésnénim za provozu

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV,
243. Typickym pracovnim tlakem v hlavnim hydraulickém systému dopravniho letadlaje tlak (fadove)
a) 2MPa
b) 20MPa
C) 50MPa

PIL, PIV
244, Hydraulicky akumulator je dilezitym letadlovym celkem hydraulického systému. Zajistuje tyto funkce
a) udrzuje pracovni tlak kapaliny v predepsanych mezich, zajistuje chod nouzovych funkci, slouzi jako tlumig slabych raza a
odchylek
b) udrzuje pracovni tlak kapaliny v predepsanych mezich, zajistuje chod nouzovych funkci
C) akumuluje améni energii motoru na mechanickou energii pracovni kapaliny
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PIL, PIV
245. Hydraulické gerpadio hydraulického systému je zpravidla pohangno letadlovym motorem (pokud se nejedna o elektricky pohanénou
cerpaci stanici) aje umisténo na skiini nahond. Jeho uéelem je
a) menit elektrickou energii na mechanickou praci
b) menit gast mechanické energie letadlového motoru natlakovou energii pracovni kapaliny
C) menit tlakovou energii motoru na mechanickou energii pracovni kapaliny

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
246. Nejcastejsimi poruchami a zavadami hydraulickych systémi v provozu letadel jsou tyto
a) piehiivani hydraulické kapaliny
b) unik kapaliny zptisobeny netéstnostmi systému, nevyhovujici provozni tlak
C) proklepana potrubi v mistech upevnéni ke konstrukci draku

OPL, DPL, PIL
247. Brzdy typického letounu pro dopravu osob nebo nékladu jsou nejéastsji ovladany
a) mechanicky naviech tiech kolech letounu
b) vzduchem na hlavnim podvozku
C) hydraulickym systémem nakazdém kole hlavniho podvozku

OPL, DPL, PIL
248. Pristani se zavadou na hydraulickém systému dopravniho letadla. Lisi se piistani se zavadou najednom hydraulickém systému od
pristani se vsemi hydraulickymi systémy v ¢innosti?
a) lisi se zasadng
b) nelisi se
C) ano

Pneumatické systémy

mimo PK, PMK, ULLA
249. Pneumaticky systémyv letadleje
a) systém vzajemné propojenych pneumatickych prvki a zarizeni vyuzivajici plyn (vzduch, dusik) pro pienos energie, povelii a
informaci
b) systém vzajemné propojenych pneumatickych prvkia a zarizeni vyuzivajici helium pro prenos energie, poveli ainformaci
C) systém vzajemné propojenych pneumatickych prvki a zafizeni vyuzivajici vzduch pro pienos energie, poveli ainformaci

mimo PK, PMK, ULLA
250. Vyhodou pouziti pneumatického systému v letadle ve srovnani s hydraulickym systémem je
a) zvysovani tlaku pii vysokych teplotach
b) mensi hmotnost systému
C) nemoznost kondenzace vihkosti v systému

mimo PK, PMK, ULLA
251. Podstatnou nevyhodou pneumatického systému v letadle pii porovnani s hydraulickym systémem je
a) systém je schopen kratkodobg vyvijet velky vykon
b) nepiesna fixace ovladanych prvki v krajnich polohach
C) hmotnost systému jako celku

mimo PK, PMK, ULLA
252. Hlavnimi ¢astmi (letadlové celky) pneumatického systému v letadle jsou zpravidia
a) zdroj tlaku, pracovni valce
b) zdroj tlaku, pracovni valce, spojovaci ¢asti (potrubi, hadice, spoje)
C) zdrojetlaku (lahve, kompresory), provozni letadlové celky (ventily, kohouty, &istice, pripojky), pracovni valce, spojovaci
¢asti (potrubi, hadice spoje)

mimo PK, PMK, ULLA
253. Pneumaticky okruh v pneumatickém systému letadla je
a) pneumaticka ¢ast systému, ktera je stale pod tlakem
b) pneumaticka cast systému, ktera neni trvale pod tlakem
C) cast pneumatického systému zajistujici pritok vzduchu od zdroje k nekterym prvkam (letadlovym celkiim) systému

26



Letadla

mimo PK, PMK, ULLA
254, 7 hlediska mozného nebezpesi pozaru (z hlediska mozného vyskytu pozaru) ma pneumaticky systém ve srovnani s hydraulickym
systémem v letadle
a) vetsi bezpegnost v provozu
b) mensi bezpetnost v provozu
C) srovnatelnou bezpe¢nost v provozu

mimo PK, PMK, ULLA
255. Pneumaticky valec v pneumatickém systému letadla je
a) zasobnik tlakové energie pro pneumaticky systém
b) pneumaticky motor, jehoz vystupni &len kona piimocary pohyb
C) pneumaticky motor, jehoz vystupni ¢len nekona piimocary pohyb

mimo PK, PMK, ULLA
256. Porovname-li pneumaticky a hydraulicky systém v letadle, ma pneumaticky systém s hlediska piipadnych zavad v provozu
a) Vet potize s utésndnim za provozu
b) mensi potize s utésnénim za provozu
C) srovnatelné potize s utésnénim za provozu

mimo PK, PMK, ULLA
257. Porovname-li pneumaticky a hydraulicky systém v letadle, pak s hlediska vyuziti jejich energie za provozu, u pneumatick ¢ho systému
a) zbytkova energie neprichazi nazmar
b) zbytkovou energii systém dale vyuzije
C) zbytkova energie piichazi nazmar

mimo PK, PMK, ULLA

258. Odlutovas je prvek (letadlovy celek) v pneumatickém systému letadla
a) douzici k oddéleni a zachyceni nezadoucich kapalinovych piimasi
b) douzici k oddéleni a zachyceni nezadoucich vzduchovych primesi
C) douzici k oddéleni a zachyceni nezadoucich kovovych primési

mimo PK, PMK, ULLA, vrtulniku
259. Pneumaticky odlehcovaci ventil v pneumatickém systému letadla je
a) prvek systému slouzici k oddaleni a zachyceni nezadoucich primesi
b) prvek (letadiovy celek) slouzici k odstrangni negistot z vedeni a ostatnich celka systému

C) ventil pneumatického systému se vzduchovou lahvi propojujici kompresor do okolniho prostiedi (atmosféry) pii zménach
tlaku

OPL, DPL, PIL
260. Odlediiovaci systém letadla pracujici na zakladé specifické funkce gumovych povlakii nabéznych hran kiidel a ocasnich ploch je
systém na bazi
a) rozvodu horkého vzduchu
b) pneumatického systému
C) hydraulického systéme

OPL, DPL, PIL
261. typickymi zavadami pneumatického systému letadla za provozu jsou nejéastéji
@) vniknuti negistoty do systému, zavada ukazatele tiaku v systému
b) vniknuti vody do systému v pripadé nedostateéného vypousténi kondenzatu, zavada redukéniho ventilu, nizky tlak v systému
C) zavada jednosmérného ventilu, prosla Ihata tlakové zkousky tlakové nadoby

Klimatizaéni avyskové systémy

OPL, DPL, PIL
262. Lety ve velkych vyskach u dopravnich a obchodnich letadel s proudovymi aturbovrtulovymi motory jsou bezpesné avyhodné z fady
hledisek. Témito hledisky jsou zgména
a) preferovani pouziti pretlakovych kabin cestujicimi
b) nizsi spotieba pohonnych hmot (zvétseni doletu u letadel s proudovymi aturbovrtulovymi motory), klidngjsi let bez
atmosférickych poruch, dosazeni vétsi zivotnosti draku letadla
C) dosazeni vétsi cestovni rychlosti natrati
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mimo vrtulnika, ULLA
263. Tak zvana ,,vyskova nemoc* pii letu ve velkych vyskach bez pretlakové kabiny i s piipadnou plnou dodavkou kysliku je zpiisobena
zgména
a) psychickym stavem pilota pii letu ve velké vyice
b) nizkou teplotou pii letu ve velké vysce
C) nizkym parcialnim tlakem kysliku v alveolach plic

264. Létani ve velkych vyskach vyzaduje zabezpeit normalni Zivotni podminky pro pobyt a ginnost ¢lovéka (pilota, cestujiciho). Se
vzrastgjici vyskou se meni nekteré stavové veliciny (veliciny uréujici stav ovzdusi) nasledovné die MSA (ISA)
a) tlak klesa, teplota klesi
b) tlak klesa, teplota stoupa, vihkost stoupa
C) tlak kless, teplotaklesi, vihkost klesa

265. Vazngjsi projevy tzv. vyskové nemoci (zhorseni funkce zraku, snizena schopnost logického mysleni, zhorsena pamét, snizena
vnimavost, zvétsena doba reakce apod.) je nutno oc¢ekavat ve vyskach nad
a) 2500m
b) 4500m
C) 6000m

SPL, OPL, DPL, PIL
266. Pod pojem ,,vyskova kabina“ u letadel 1étgjicich ve velkych vyskach rozumime, zejde o
a) utssnény prostor letadla, v némz se vhodné upravuje teplota, vihkost, slozeni vzduchu apod.
b) utgsnény prostor letadla, v némz se vhodn upravuje tlak, teplota, Slozeni vzduchu apod.
C) utssnény prostor letadla, v némz se vhodné upravuje tlak, teplota, vihkost, pripadng slozeni vzduchu apod.

SPL, OPL, DPL, PIL, SPV, OPV, DPV, PIV

267. Pretlakova kabinaletadlaje
a) vyskova kabinas pretlakem v rozmezi 0,02 - 0,07 Mpa
b) vyskova kabinas pretlakem v rozmezi 0,22 - 0,06 Mpa
C) vyskova kabinas pretlakem v rozmezi 0,20 - 0,60 Mpa

OPL, DPL, PIL
268. Ventilaéni vyskova pretlakova kabina je
a) vyskova pretlakova kabina s uzavienym obéhem vzduchu
b) vyskova pretlakova kabina s otevienym obshem vzduchu
C) vyskova pretlakova kabina s polouzavienym obéhem vzduchu

OPL, DPL, PIL
269. regenerani vyskova pretlakova kabinaje
a) vyskova pretlakova kabina s uzavienym obéhem vzduchu a se zatizenim gisticim vzduch od vydechovanych zplodin
b) vyskova pretlakova kabina se zatizenim &isticim vzduch od vydechovanych zplodin
C) vyskova pretlakova kabina s otevienym obshem vzduchu a se zafizenim gisticim vzduch od vydechovanych zplodin

OPL, DPL, PIL
270. Smisena vyskova pretlakova kabinaje
a) vyskova pretlakova kabina vybavena ventilacnim systémem
b) vyskova pretlakova kabina vybavena regeneratnim systémem
C) vyskova pretlakova kabina vybavena ventilatnim a regenerainim systémem

mimo PK, PMK, ULLA
271. Pod pojmem , klimatizace kabiny“ |etadle rozumime, ze jde o
a) upravu ovzdusi v kabing zejména z hlediska vétrani, teploty vzduchu, pripadné vihkosti
b) upravu ovzdusi v kabing zejména z hlediska teploty vzduchu a tlaku vzduchu
C) upravu ovzdusi v kabing zejména z hlediska vihkosti vzduchu

OPL, DPL, PIL
272. Ma standardni vyskova pietlakova kabinaletounu jisténi proti piipadam pristani s pietlakem?
a) ne
b) ano
C) jenuregeneracnich pretlakovych kabin
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Letadla

mimo PK, PMK, ULLA
273. Klimatizasni avyskovy systém letadlaje
a) soubor zatizeni slouzici k zabezpeseni pozadovaného tlaku, teploty avihkosti vzduchu v kabing
b) soubor zatizeni slouzici k zabezpeteni pozadované teploty avihkosti vzduchu
C) soubor zafizeni slouzici k zabezpeseni pozadované klimatizace v kabing

DPL, PIL
274. Pod pojmem , regenerace vzduchu* v pietlakové kabing rozumime
a) vypoustni pouzitého vzduchu v kabing letadla do atmosféry
b) upravou pouzitého vzduchu v kabing letadla pro jeho dalsi pouziti
C) obohacovani kyslikem pouzitého vzduchu v kabing letadla

PIL, PIV
275. Primarni chladi¢ klimatizatniho a vyskového systému letadlaje
a) chladi¢ vzduchu snizujici teplotu vstupujiciho vzduchu do prostoru pro cestuj ici
b) chladi¢ vzduchu pretlakové kabiny snizujici teplotu stlageného vzduchu dodavaného kompresorem
C) chladi¢ vzduchu snizujici teplotu vstupujiciho vzduchu do prostoru pro posadku

PIL, PIV
276. Turbochladi¢ (sekundarni chladic) klimatizaéniho avyikového systému letadlaje
a) chladi¢ vzduchu snizujici teplotu vstupujiciho vzduchu do prostoru pro posadku a cestujici
b) expansni turbina snizujici teplotu protékajiciho vzduchu systémem
C) expanzni turbinasnizujici tlak ateplotu protékajiciho vzduchu systémem

PIL, PIV
277. Regulator teploty vzduchu v kabing letadla (v klimatizacnim a vyskovém systému letadla) je
a) zafizeni otevirgjici piivod vzduchu v systému
b) zatizeni udrzujici tlak v kabing na pozadované hodnoté pro danou vysku letu
C) npiistroj zvysujici tlak v kabing na pozadovanou hodnotu pro danou vysku letu

PIL, PIV
278. Regulator teploty vzduchu v kabing letadlaje
a) automaticky regulator otevirajici a regulujici privod vzduchu do kabiny letadla
b) pristroj automaticky zvysujici teplotu v kabing letadiav zavislosti na okolni teploté
C) piistroj udrzujici automaticky predem nastavenou teplotu v kabing letadla

PIL
279. Regulator prittoku vzduchu pretlakové kabiny letadla (klimatizagniho a vyskového systému letadla) je
a) zafizeni udrzujici stalé (hmotnostni) mnozstvi vzduchu pritékajiciho do kabiny letadla nezavisle na otackach kompresoru
b) zatizeni udrzujici proménné (hmotnostni) mnozstvi vzduchu piitékajiciho do kabiny letadlav zavislosti na otackach
kompresoru
C) zafizeni udrzujici proménné (hmotnostni) mnozstvi vzduchu piitékajiciho do kabiny letadla nezavisle na otagkach
kompresoru

OPL, DPL, PIL
280. Kabinovy vyskomer je soucasti klimatizaéniho avyskového systému letadla. Jedna se o
a) zafizeni cejchované v jednotkach vysky upozoriujici svételnym nebo akustickym signalem na nebezpesi
b) kombinovany pristroj udavajici rozdil tlaku v kabing avngjsi atmosféie
C) kombinovany pristroj udavajici tlak v pretlakové kabiné prevedeny najednotky vysky arozdil tlaki avnéjsi atmosfére

OPL, DPL, PIL
281. Signalizator nebezpetného tlaku v kabing u klimatizagniho a vyskového systému letadla je
a) zafizeni upozoriijici svételnym nebo akustickym signalem na nebezpegny pretlak v pietlakové kabing
b) zatizeni upozoriijici svételnym nebo akustickym signalem na nebezpeny podtlak v pretlakové kabing
C) zafizeni upozoriijici svételnym nebo akustickym signalem na nebezpegny pretlak nebo podtlak v pietlakové kabing

OPL, DPL, PIL
282. Nahla dekomprese. Pro lety ve velkych vyskach jsou letadla vybavena vyskovymi pietlakovymi kabinami. Vzhledem k moznosti

technické zavady je nutno pogitat i s nahlym porusenim hermetizace kabiny a tim s prudkym snizenim tlaku v kabinach posadky a
cestujicich. U ¢loveka se disledky nahlé dekomprese mohou projevit zhorsenim aginnosti srdce, prudkymi bolestmi v dutinach,
porusenim plicni tkang, zmensenim krevniho tlaku apod. Ktera z uvedenych technickych zavad miaze byt typickou ptic¢inou nahlé
dekomprese?

a) porucha nékterého z regulacnich ventila pretlaku

b) porucha (poskozeni) obvodového tésnéni hlavnich vstupnich dveri

C) Veétsi porucha utésnéné konstrukce pretlakové kabiny pripadné primarni konstrukce trupu
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Letadla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
283. Optimalni tepelny rezim v kabing letadla vytvaii pocit tzv. tepelné pohody na palubé jak pro posadku, tak i pro cestujici a prispiva ke
snizeni unavy zaletu. Za optimalni teplotu v kabiné se povazuje hodnota
a) 18°C
b) 19-20°C
C) 20-22°C

Palivovy systém draku

mimo PK
284. Palivovy systém (soustava) letadlaje
a) souhrn viech zatizeni a celkti pro ulozeni paliva v letadle a pro spousténi motoru
b) souhrn vsech zatizeni a celkti pro ulozeni a spolehlivou dodavku paliva do spalovaciho prostoru motoru
C) souhrn viech zafizeni a celkti pro spolehlivou dodavku paliva do spalovaciho prostoru motoru

mimo PK
285. Palivovy systém (soustava) vnitini je u letadla
a) ¢ast palivového systému mimo motor
b) cast palivového systému umisténého v draku
C) ¢ast palivového systému namotoru

mimo PK
286. Palivovy systém (soustava) vngjsi je u letadla
a) cast palivového systému umisténého mimo motor
b) c¢ast palivového systému umisténého namotoru
C) zafizeni jimz se zajistuje vstrikovani paliva do saciho potrubi nebo do spalovacich komor

mimo PK
287. Vsttikovaci soustava u palivového systému je
a) zafizeni, jimz se zgjistuje vstiikovani paliva do saciho potrubi, do valci nebo do spalovacich komor motoru
b) zatizeni palivového systému slouzici k usnadnéni spousténi motoru
C) souhrn zatizeni slouzici pro dodavku palivado spalovaciho prostoru motoru

PIL, PIV
288. Palivovy kolektor u palivového systému letadlaje
a) potrubi, které odvadi odpadni palivo z motoru
b) potrubi, odvadgjici piebytecné palivo zpét do nadrze nebo do saci vétve palivového systému
C) palivové potrubi s odbockami, kterymi je palivo vedeno k jednotlivym palivovym tryskam

mimo PK

289. Je provadeni udrzby naletadle pii pinéni paliva zakazano?
a) ano
b) re

C) vyjimeené je mozno udrzbu provést v souladu s pokyny provozovatele

mimo PK
290. Je nutné mit v dosahu obsluhy pinéni paliva do letadla odpovidajici protipozarni prostiedky nebo protipozarni asistenci?
a) jenpii pinéni nad 250 | paliva
b) zasadné ano
C) jen pii plnéni s cestujicimi na palubé letadla

PIL, PIV
291. Vratné palivové potrubi v palivovém systému letadla je
a) potrubi k odvadéni vzduchu a par z palivového systému
b) potrubi, odvadgjici piebytecné palivo zpét do nadrze nebo do saci vétve palivového systému
C) potrubi, které odvadi odpadni palivo z motoru

PIL, PIV
292. Odpadni palivové potrubi v palivovém systému letadla je
a) potrubi k odvadéni vzduchu a par z palivového systému
b) potrubi, odvadgjici piebytecné palivo zpét do nadrze nebo do saci vétve palivového systému
C) potrubi, které odvadi palivo z motoru
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Letadla

PIL, PIV
293. Odvzdusiiovaci soustava v palivovém systému letadla je
a) zafizeni k odvadéni vzduchu z palivového systému
b) zatizeni k odvadéni vzduchu a par z palivového systému
C) zatizeni k odvadgni par z palivového systému

PIL, PIV
294. Palivové trysky v palivovém sytému letadla rozdélujeme podie ucelu na
a) hlavni avedlgjsi
b) spoustsci a smisens
C) hlavni aspoustsci

PIL, PIV
295. Podle zpiisobu rozpraseni paliva se palivové trysky v palivovém systému rozdéluji konstrukéng na
a) primoproudé, odstiedivé, smisené
b) odstiedivé asmizené
C) piimoproudé a dostredivé

mimo PK
296. Palivovy uzaviraci kohout (nespravné nazyvany stop-kohout) v palivovém systému letadla je
a) kohout uzavirgjici pii pozaru piivod palivak motoru
b) kohout, kterym se ovlada chod pohonné jednotky
C) kohout, kterym se uzavira piivod palivado nadrze

mimo PK

297. Tzv. integralni palivova nadrz palivového systému je konstruovana jako
a) vlozené téleso z pryze do kiidla nebo draku (nejcastéji trupu)
b) vlozené teleso z pantalu do kiidlanebo draku (nejéastéji trupu)
C) piimo utésnény prostor kiidlanebo draku (nejéastéji trupu)

OPL, DPL, PIL
298. Preterpavani palivaz uloznych nadrzi do spotiebni nadrze je u vétsich avelkych letadel provadéno piedevsim z divodu
a) vétsi bezpesnosti letu
b) dodrzeni vypoitového vyvazeni zaletu
C) moznosti uplatnéni automatizace precerpavani

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
299. Pir¢ni letadla palivem s cestujicimi na palubé je
a) zakazano
b) povoleno s pozarni asistenci
C) povoleno, je-li to v souladu s provozni piiruckou a s pozarnim radem letiste

mimo PK
300. Pingni letadla palivem za bouiky je
a) zakazano
b) povoleno
C) povoleno pii dodrzeni zvlastnich bezpenostnich opatieni

SPL, OPL, SPV, OPV, PMK, ULLA
301. Aby bylo za provozu dosazeno optimalniho slozeni palivové smési, privadi se do pistového motoru
a) vice paliva ovladanim pakou piipusti
b) méng vzduchu ovladanim pakou korekce
C) méng palivaovladanim pakou korekce

mimo PK
302. Cistice palivajsou zvlast dilezitymi letadlovymi celky palivového systému letadla, protoze zachycuji negistoty unasené palivem atim
zabrariuji piipadnym neptiznivym dasledkim na spolehlivost funkce cel ého systému. Zpravidla se pouzivaji tyto konstrukce ¢istict
(filtrd)
a) plsténé, papirové, sitové, odstiedivé
b) sterbinové, plsténé, papirové, sitové, tkaninové, odstiedivé, sedimentacni
C) plsténé, sitové, tkaninové, sedimentacni
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Letadla

OPL, DPL, PIL, PIV

303. V provozu letounii s proudovymi motory je nutno dodrzet teplotu paliva v téchto rozmezich
1. vstupni teplota paliva ma byt udrzovana vyssi nez 10° C, aby se zabranilo zamrzani filtra

2. vstupni teplota paliva do motorem pohanénych cerpadel ma byt nepietrzité udrzovananizsi nez  90°C, aby se zabranilo
kavitaci ¢erpadel a poskozeni jgjich tésnéni

3. pokud teplota paliva zaletu v nadrzich poklesne mezi -40°C az -60° C v zavislosti na druhu paliva (nejsou-li pridana
piislusna aditiva), vznikneriziko vytvareni tuhych ¢astic

Ktery zadgja 1., 2., 3. Je spravny?

a) jenl
b) jenlas.
C) 1,2.a3.

Protipozarni systémy

mimo PK
304. Protipozarni bezpeinost letadla je zabezpetovana
a) protipozarmimi systémy
b) protipozarnimi piedpisy, protipozarnimi prostiedky, protipozarnimi systémy
C) protipozarmimi prostiedky

mimo PK
305. Jako hlavni protipozarni zabezpeceni soudobych letadel se nejvice rozsitily
a) prenosné protipozarni prostiedky
b) stacionarni protipozarni systémy dopliiované pienosnymi protipozarnimi prostiedky
C) signalisitory pozaru

mimo PK
306. Protipozarni ochrana na palubg letadlaje velmi dilezita - prostiedky ochrany proti pozaru musi byt vybaveno v souladu s technickymi
prepisy kazdé letadlo. Tyto prostredky rozdélujeme na
a) pasivni prostiedky, aktivni prostiedky
b) aktivni prostredky, smizené prostredky
C) pasivni prostiedky, smisené prostredky

mimo PK
307. Do oblasti pasivni ochrany letadla proti pozaru mizeme zahrnout i palivové uzaviraci kohouty, které jsou v palivovém systému
motoru, instalovaného v letadle. Tyto kohouty se umist'uji mezi palivovy ¢isti¢ avstup paivado palivového ¢erpadla, aby bylo mozné
v piipadé pozaru zastavit dal§i privod paliva do mozného ohniska pozaru
a) ano
b) netechnicky nespravné

mimo PK
308. V pripadé preplnéni nadrze palivového systému piebytesnym palivem, nesmi mit toto palivo moznost zatékat do konstrukce trupu
nebo kridla
a) ne
b) ano
C) nadbytegny pozadavek u vétsiny paliv

mimo PK
309. Eventualni unik paliva z potrubi palivového systému nesmi piijit do styku s horkymi ¢astmi motoru
a) ne
b) ano
C) nadbytegny pozadavek u vétsiny paliv

mimo PK
310. Do oblasti protipozarni pasivni ochrany patii i chovani lidi (posadek, technikii, provoznich pracovnikii, cestujicich) pii provozu
letadla
a) ano
b) ne

C) jedna seo aktivni protipozarni ochranu
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Letadla

mimo PK
311. Shlediska protipozarni bezpetnosti letadla pii pinéni a pii manipulaci s palivem, musi byt naprostou samozigjmosti, 7e
1. bude dusledn¢ dodrzovan zakaz kouieni
2. bude vypnuta palubni sit’ mimo signalizace pInéni nadrzi
3. letadlo acisterna budou ukostieny
4. nebude provadéna zadna udrzba letadla
5. nebude se pl nit palivo za chodu motoru

a) bod 4) neni nutny
b) bod 2) a4) nejsou spravna odpovéd
C) vsechny body 1) az 5) jsou spravné odpovédi

mimo PK
312. Protipozarni kohout tj. palivovy uzaviraci kohout (nespravné stop-kohout) je
a) kohout, kterym se odpojuje ¢ast regulacni soustavy motoru pii pozaru motoru
b) kohout uzavirgici pri pozaru pivod palivak motoru
C) kohout, kterym se ovlada protipozarni systém pohonné jednotky

mimo PK
313. Protipozarni systém letadla je systém uréeny pro
a) haseni poziru v ohrozenych mistek
b) signaliizaci ahaseni pozaru v ohrozenych mistech
C) signalizaci pozaru v ohrozenych mistech

mimo PK
314. Mezi aktivni protipozarni prostiedky letadla patti palubni stacionarni protipozarni systém, ktery je jesté doplnén prenosnymi hasicimi
pristroji
a) ano
b) re

C) pienosné hasici pristroje zarazujeme mezi pasivni protipozarni prostiedky letadla

mimo PK
315. Signalizator pozaru je zaiizeni signalizujici optiky nebo akusticky zvyseni teploty v kontrolovaném prostoru nad stanovenou hodnotu
a) ne
b) ano
C) technicky nespravna charakteristika

mimo PK
316. Schéma kazdého klasického protipozarniho systému letadla musi minimalng obsahovat tyto dasti
a) lahev s hasicim mediem, dalkové ovladany uzavér, pozarni hlasi¢, signalizaéni svétlo (tablo)
b) lahev s hasicim mediem, dalkové ovladany uzavér, potrubi rozvodu hasiciho media, pozarni hlasi¢, signaliza¢ni svétlo (tablo)
C) lahev shasicim mediem, dalkové ovladany uzavér, potrubi rozvodu hasiciho media, signalizagni svétlo (tablo)

mimo PK, ULLA
317. Protipozarni systém letadla je v piipads potieby zpravidla uvadén do &innosti
a) automaticky
b) rucne
C) automaticky nebo rugné - zalezi nakonstrukci systému (véc typového skolen)

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
318. Informace o vzniku pozaru naletadle nebo pohonné jednotce resp. o vzriistu tepl oty na extrémni hodnoty dostava pilot pomoci
a) zvlastnich teplomért, k tomu Gcelu zastavénych v systémech letadla a pohonnych jednotek
b) hlaseni ¢lena posadky
C) hlasi¢a pozaru napojenych na signalizagni tabla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
319. U dvoumotorovych letadel jsou protipozarni systémy kazdého motoru navzajem propojeny, takze je mozné pouzit oba dva pro haseni
pozaru jednoho motoru v ptipadé potieby
a) ne
b) ano

C) zalezi nakonstrukci systému (véc typového skolen)
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Letadla

mimo PK
320. velmi diilezitou sougasti protipozarniho systému jsou hlasice pozaru. Jsou rozmistény v mistech nejpravdépodobngjsiho vyskytu
vzniku pozaru. V praxi souc¢asnych konstrukci letadel se ustalilo pouzivani téchto typa
a) hlasi¢e membranové, hlasice s termoclankem, hlasi¢e s tavnou pojistkou
b) hlasice membranové, hlasice s termoglankem
C) hlasicestermoclankem, hlasice svételné

mimo PK
321. Hasidla stacionarnich protipozarnich systémi letadel jsou ulozenav tlakovych lahvich oznaenych ervenou barvou. Jako hasidel se
nej¢asteji pouziva
a) tetrachlor, freon
b) kysli¢nik uhligity (vytvati pénu ve formé snéhu) nebo vybshové freon
C) vodni naplii

mimo PK
322. Hasidla prenosnych protipozarnich prostredkii letadel jsou ulozena v tlakovych lahvich oznacenych gervenou barvou. Pro haseni
Vv interiéru (mimo elektrickych instalaci) se pouziva tato napli
@) vodni nebo kydlinik uhlicity
b) tetrachior
C) freon

mimo PK
323. Tlakové lahve protipozarnich systému letadel (stacionarnich i prenosnych) je nutné v uréitych ¢asovych intervalech v souladu
s predpisem vyrobce kontrolovat a piezkusovat. V ramci piedletové prohlidky je dostacujici kontrola tlaku pomoci manometru, ktery je
na kazdé lahvi pripojen
a) ne
b) ano
C) vyjimesns

mimo PK
324. Typicky protipozarni stacionarni systém letadla je mozno charakterizovat takto: zasoba hasiciho mediaje ulozen v tlakové lahvi
suzavérem, ktery je mozno dalkové ovladat a hasici medium je potom potrubim vedeno do trysek umisténych na mistech
nejpravdépodobngjsiho vyskytu pozaru
a) ano
b) nelze tento systém povazovat za stacionarni
C) nutno doplnit protipozarni hlasi¢e a signalizaci

OPL, DPL, PIL
325. Aby seu velkych dopravnich letadel zamezilo vybuchu v palivovych nadrzich pii vzniku pozaru v jejich okoli (napk. v useku hlavnich
noh podvozku nebo pii nouzovém piistani se zatazenym podvozkem) pouziva se protipozarniho systému
a) sfreonem
b) sneutralnim plynem
C) skysli¢nikem uhligitym

OPL, DPL, PIL
326. V nekterych piipadech (nap. u velkych dopravnich letadel) se pouzivaji protipozarni systémy s neutralnim plynem. Nejastsji se
pouzivaji pro zabranéni vzniku pozaru v palivovych nadrzich pii nouzovém piistani bez podvozku
a) ano
b) ne
C) technicky nespravné

Protinamrazové systémy

mimo PK, PMK
327. Namraza zhorsuje aerodynamické vlastnosti letadla. Souginitelé vztlaku a odporu se méni priblizné nasledujicim zpiisobem
a) vzrista soucinitel odporu az 0 45%, zmensuje se soucinitel vztlaku az o 30%
b) vazrista soucinitel odporu az 0 100%, zmensuje se souginitel vztiaku az 0 60%
C) vzrista soucinitel odporu az 0 20%, zmensuje se soucinitel vztlaku az o 30%

mimo PK, PMK
328. Soucasné s naristanim namrazy na letadle se meéni tyto veli¢iny nasledovné

a) zvysuje se hmotnost letadla, nemeéni se poloha téziste, zhorsuje se stabilita a fiditelnost
b) zvysuje se hmotnost letadla, méni se poloha téziste, zlepsuje se stabilita a fiditelnost

C) zvysuje se hmotnost letadla, méni se poloha tézisté, zhorsuje se stabilita a fiditelnost



Letadla

SPL, OPL, DPL, PIL
329. Pi spatné provedeném odmrazovani na zemi nebo pii neprovedeném pozemnim odmrazovani v podminkach silné namrazy mohou
a) zamrznout zavésy kormidel, kiidélek aklapek
b) byt potrestani dispecefi, kteti odpovidaji za odbaveni letadla na plose
C) namrazu odstranit svymi prostiedky &lenové posadky letadla

SPL, OPL, DPL, PIL, ULLA
330. Namrazanavrtuli letounu mize mit nasledujici nasledky
a) jenvelmi obtizné rozeznatelné pii provozu
b) nevyvazenost vrtule, nebezpesi vibraci, odlétavajici kusy ledu ohrozujici dalii ¢asti letadlaamotoru, snizeni Géinnosti vrtule
C) odlétavajici kusy ledu ohrozujici dalsi ¢asti letadlaa motoru

mimo PK, PMK
331. Nejnebezpetngjsim druhem namrazy naletadle je
a) prihledny led
b) matny led
C) bila hrubozrnna jinovatka

mimo PK, PMK
332. Utelem odmrazovani letadla na zemi je, aby pred vzletem byly viechny ¢asti letadla zcela ocistény od namrazy. To se provadi
nejcastéji témito zptisoby
a) teplym vzduchem nebo pouzitim odmrazovaci kapaliny
b) setienim nebo seskrabanim ateplym vzduchem
C) pouzitim odmrazovaci kapaliny

mimo PK, PMK

333. Nejbazngjsi pouzivané systémy a zpiisoby odstraiovani namrazy zaletu jsou
a) tepelné, mechanické achemické
b) mechanické, pneumatické a elektrické

C) mechanické, tepelné, elektrické achemické

mimo PK, PMK
334. Mechanické odmrazovani pomoci pneumatického systému odlediiovani letadlav namraze pracuje
a) trvale
b) periodicky dle nastaveného cyklu odmrazovani
C) jen pii nadmémé namraze na letadle

mimo PK, PMK
335. Elektricky systém odmrazovani nekteré asti letadla pracuje obvykle
a) trvale nebo periodicky
b) jen periodicky
C) trvale

mimo PK, PMK
336. Ze skupiny tepelnych systémii odmrazovani nékteré casti letadlaje ngucinngjsi systém
a) pneumaticky
b) eektrického ohrevu
C) rozvodu horkého vzduchu

mimo PK, PMK
337. Chemické (kapalinové) zptisoby odstranovani namrazy za letu byvaji nejvice uplatnény u nasledujicich casti letadla
a) odmrazovani nab&znych hran kiidel a ocasnich ploch
b) odmrazovani vrtuli askel pilotni kabiny
C) jen odmrazovani skel pilotni kabiny

mimo PK, PMK
338. zjistovani vyskytu namrazy na letadle za letu pilotem se provadi nej¢astsji témito metodami
a) automatickymi signalizatory namrazy
b) vizualnimi nebo automatickymi signalizatory namrazy
C) vizualng na sklech pilotni kabiny nebo vizualng najinych éastech letadla nebo vizualnimi nebo automatickymi signalizatory
namrazy
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Letadla

mimo PK, PMK
339. Jaké meteorologické podminky jsou nejvice nebezpedné pro vznik namrazy naletadle
a) nizka teplotavzduchu se snézenim
b) mrznouci dést
C) mrznouci mrholeni

SPL, OPL, SPV, OPV, ULLA
340. Pri kterém rozsahu okolni (venkovni) teploty vzduchu je mozno pii vysoké vihkosti ocekavat zamrzani karburatoru?
a) pod0°C
b) pi -5° C az +20°C
C) pii-15°C a2 -6°C

SPL, OPL, PSV, OPV, ULLA

341. zamrzani karburatoru je mozno osekavat nejéastsji pii téchto vlivech
a) v zimé, je-li pocasi ovliviiovano tlakovou vysi
b) pii chybné regulaci slozeni palivové smési pakou korekce
C) vysoké vihkosti vzduchu ateploté v rozsahu -5°C az +20°C

SPL, OPV, SPV?0OPV, ULLA
342. Nasledkem zamrznuti karburatoru zaletu
a) se zvysi teplota zamrznuti nasavaného vzduchu
b) klesa vykon motoru
C) stoupa spotieba paliva

SPL, OPL, SPV, OPV, ULLA
343. Domnivate-li se, 7e zaletu zamrza karburator
a) piesunete plynovou paku vicekrat dopredu a dozadu
b) date ohiev karburatoru nateply a sefidite otacky motoru
C) date ohiev karburatoru nateply a zménite vysku letu

SPL, OPL, ULLA
344. zasingjici zamrzavani karburatoru se projevi nejdrive naletounu s
a) pevnou a stavitelnou vrtuli na poklesu otacek motoru
b) pevnou vrtuli na poklesu piniciho tlaku, pii staviteiné vrtuli na poklesu otagek
C) stavitelnou vrtuli na poklesu piniciho tlaku, pii pevné vrtuli na poklesu otagek

SPL, OPL, SPV, OPV
345. Vv ¢em spociva hlavni prednost pouriti vstiikovaciho cerpadia (motor bez karburatoru)?
a) neprojevuje se tendence k zamrzani saciho systému
b) nema zadnou regulaci pro tvorbu palivové smési
C) npiinasi lepsi pouziti nasavaného vzduchu pii letu ve velkych viskach

Kyslikova vystroj letadel

mimo ULLA
346. Kyslikovy dychat je soucasti kyslikové vystroje letadla. Jedna se o
a) pristroj zabezpedujici potiebny parcialni tlak kysliku v plicich pii vyskovém letu
b) piistroj zabezpetujici potiebny tlak vdechované smési pii vyskovém letu
C) pristroj zabezpedujici potiebny tlak pro dychani zaletu

mimo ULLA
347. Signaizator nebezpetné vysky je zpravidia soucasti kyslikové vystroje letadla. Jeto
a) pristroj indikujici spravnou funkci kyslikového dychaze v letadle
b) tlakomer udavajici tlak kysliku vysokotlaké ¢asti kyslikové soustavy, podle ného se posuzuje zasobakysliku v letadle
C) zafizeni upozornujici svételné nebo akustiky navysku, od které je nutno pouzivat kyslikovy dychag

mimo PK, ULLA
348. Kyslikové systémy letadel sev provozu vyuzivaji v tomto provedeni
a) kyslikové systémy spousténi pohonnych jednotek
b) zdravotni kyslikové systémy a kyslikové systémy spousténi pohonnych jednotek
C) zdravotni kyslikové systémy
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Letadla

mimo ULLA
349. Dodavka kysliku pii pouziti kyslikového systému (stacionarniho nebo pienosného) miize byt
a) nepietrzita
b) nepietrzita nebo prerusovana (s piivodem kysliku jen ve fazi vdech)
C) pierusovana (s privodem kysliku jen vefazi vdech)

mimo PK, ULLA
350. Hlavnimi ¢astmi typického stacionarniho kyslikového systému v letadle jsou
a) plnici piipojka, plnici kohout, tlakova ldhev, tlakomér, redukéni ventil, kohout dychaciho pristroje, dychaci piistroj,
indikator
b) plnici piipojka, plnici kohout, tlakova Iihev, tiakomér, kohout dychaciho piistroje, dychaci pristroj, indikator
C) plnici piipojka, plnici kohout, tlakova lahev, tlakomér, redukéni ventil, kohout dychaciho piistroje, dychaci pristroj

mimo ULLA
351. Kyslikovy systém letadla (stacionarni nebo prenosny) musi byt vzdy naplngn
a) smasi kydlik - vzduch
b) Iékaiskym (medicinalnim) kyslikem
C) kyslikem z tlakovych transportnich lahvi

mimo ULLA
352. Dychaci pristroj v kyslikové systému letadla je automatické davkovaci zarizeni, kterym je fizeno dychani pilota. Kyslik seve

smésovacim zatizeni musi ve spravném poméru smisit se vzduchem a proudi do masky. Pomér je fizen aneroidem, ktery zhruba ve
vy$ce 7600m (25 000ft) a vyssi zabezpeti pouze dodavku kysliku (nikoliv smesi). Kyslikovy systém je vzdy naplnén Iékaiskym
(medicinalnim) kyslikem

a) ano- text jespravny

b) dodavkavyhradné kysliku je zabezpeteno az od vysky 10 000m

C) dodavka vyhradné kysliku je zabezpecena az od vysky 12 000m

mimo ULLA
353. Provozni funkce kysl ikového systému letadla (stacionarniho nebo prenosného): po otevieni kohoutu setlak kysliku z tlakové lahve
redukuje v redukénim ventilu a pies dychaci pristroj (kyslikovy dychag s prerusovanou nebo nepietrzitou dodavkou) se dostava do
masky
a) ano - text jespravny
b) ne- k redukci tlaku nedochazi, kyslik je dychan primo
C) technicky nespravné

mimo ULLA
354. Pii praci (manipulaci) a pouziti kyslikového systému se musi dodrzovat piisné bezpegnostni piedpisy, které stanovuji (mimo jiné) ze
1. skyslikovym systémem mohou pracovat jediné osoby odborné k tomu vyskolené s predepsanymi praktickymi zkusenostmi
2. pred plnénim systému kyslikem je nutno se piesvédcit o tom, ze na pristrojich a spojich potrubi neni olg nebo mastnota. Mastnoty a oleje
(mastné ruce nebo nastroje) zptisobuji nebezpeci vybuchu kysliku
3. pti pInéni kyslikového systému (stacionarniho) nesmi byt blizko plnici stanice zadné vyhtivaci zdroje

a) jenbody 1)a2) jsou spravné odpovédi

b) body 1), 2) a3) jsou spravna odpovéd

C) zadné zvlastni bezpecnostni piedpisy nejsou stanoveny

mimo ULLA
355. Kyslikovy dychas s nepretrzitou dodavkou je
a) zafizeni s plicnim automatem
b) letecky dychag, ktery neni mozno prenaset jako celek
C) zatizeni dodavajici kyslik nepretrzitym proudem

mimo ULLA
356. Kyslikovy dychag s prerusovanou dodavkou je
a) zafizeni s plicnim automatem
b) letecky dychaz, ktery je mozné prenaset jako celek
C) dychac sezisobou kysliku v tekutém stavu

mimo ULLA
357. Jeli soucasti kyslikového systému signalizator nebezpesné vysky, jedna se o
a) zarizeni k regulaci nepretrzité dodavky kysliku do kyslikové vystroje
b) zatizeni upozoriijici pilota svételng nebo akusticky navysku, od které je nutno pouzivat kyslikovy dychag
C) pristroj indikujici funkci dychage s prerusovanou dodavkou
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Letadla

mimo ULLA
358. Tlakomer kysliku v kyslikovém systému letadlaje
a) pristroj udavajici tlak kysliku vysokotlaké asti kyslikového systému, podie ného se posuzuje zasobakysliku v letadle
b) pristroj indikujici funkci dychace s pierusovanou dodavkou
C) regulator dodavajici kyslik s pretlakem vzhledem k tlaku vzduchu v kabing

mimo ULLA
359. Plicni automat v systému kyslikového dychase je
a) zafizeni se zasobou kysliku v tekutém stavu
b) automaticky regulator regulujici piivod kysliku pouze ve fazi vdechu
C) zatizeni dodavajici kyslik nepretrzitym proudem

mimo PK, ULLA, SPV
360. Rezervni dobaje doba uchovani aktivniho védomi a praceschopnosti ¢lovéka ve velkych vyskach pri dychani atmosférického
vzduchu nebo ¢istého kysliku nezvyseného tlaku. Béhem této doby je ¢lovek schopen vyvijet cinnost pro svou zachranu. Pojem rezervni
doba se nepouziva pii vyskach pod 6000m.
a) rezervni doba se pouziva od vyskou 6000m
b) ano
C) ma byt spravné omezeno v{skou 6000

OPL, DPL, PIL
361. Pouzijeme-li nepietlakovy kyslikovy dychag ve vysce 12 000m, bude alveol arni tlak kysliku stejny jako pii dychani atmosférického
vzduchu ve vysce 3500m. V této vysce jeste nevznikaji vazngjsi projevy vyskové nemoci. Vzhledem k témto faktoram je vyuziti
nepietlakovych dychatia omezeno vyskou 12 000m.
a) musi byt spravng omezeno vyskou 11 000m
b) ano - text jespravny
C) ma byt spravné omezeno vyskou 6000m

OPL, DPL, PIL
362. nekteré kyslikové systémy dopravnich letadel vyuzivaji pro stacionarni systémy misto centralniho rozvodu kysliku z tlakovych zdroji
tzv. generatory (vyvijece), coz jsou zatizeni pracujici v piipadé nouzové aktivace systému na principu chemick ych reakci.
a) ne - text je technicky nespravny
b) nejedna seo kyslikové systémy
C) ano - text jespravny

Nouzové a zachranné prostiedky letadel

363. Nouzové a zachranné prostredky slouzi k zabrangni lidskych a materialnich ztrat pii nehodach letadel. Nouzové a zichranné
prostiedky |etadel rozdélujeme na

a) zikladni avedlgsi
b) zakladni a povinné (specialni) ve smyslu leteckych piedpisi (pro uréité oblasti provozu)
C) pozemni avodni

OPL, DPL, OPV, DPV
364. Provozovatel musi kdykoliv to je zadano poskytnout zachrannym koordinagnim stiediskaim (napi. utvaru Patrani a zachrana)
a) formular pipravy letu
b) zaznamy trarové aletistni zpasobilosti piloti
C) seznamy nouzové a zachranné vystroje na palubg letadla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
365. Provozovatel musi zgjistit v nejvatiim mozném rozsahu zachovani viech zaznami zapisovage letovych tdaj letadla, podilgjiciho se
na nehodé nebo naincidentu aje-li to nutné i prislusnych zapisovact. Provozovatel musi zgjistit bezpe¢nou tischovu zaznami a
zapisovati az do jeich piedani stanovenému v souladu s predpisem
a L2
b) L&A
C) L13

mimo ULLA, PK, PMK
366. Zodpovednost za zabezpedeni, aby viechny osoby na palubg |etadla byly seznameny s umisténim a vieobecnym zpiisobem pouziti
hlavnich nouzovych prostiedkt a zakizeni, uréenych pro spole¢né pouziti ma
a) vdite letadla
b) provozovate letadla
C) vedouci kabiny
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Letadla

ULLA
367. Vdlitd ultralehkého letounu nemusi mit na palubg k dispozici informace o patracich a zachrannych sluzbach v oblastech, nad kterymi
zamysli letét
a) ano
b) musi
C) jenv oblastech urgenych AIP

SPL, OPL, ULLA, PK, PMK
368. Padak (osobni padak) pouzivany posidkou pro nouzové opusténi letadla za letu se nazyva
a) vysadkovy padak
b) zachranny padak
C) samoginny padik

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
369. Pri preletech vodnich ploch anehostinnych oblasti musi byt nouzova a zachranna vystroj doplnéna dalsimi specialnimi prostiedky
(jako napt. plovaci vesty, zachranné ¢luny apod.) die
a) predpisi provozovatele
b) ptisiusného provozniho leteckého predpisu
C) rozhodnuti velitele letadla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
370. Kazdé letadlo musi byt vybaveno podie leteckych predpisii zakladnimi nouzovymi a zachrannymi prostiedky. Nouzové instrukce pro
cestujici (umisténé v kazdé jednotlivé sedacce) do souboru téchto prostiedka patii
a) ne
b) ano
C) jenuletadel nad 19 cestyjicich

OPL, DPL, PIL

371. Pro poskytnuti prvni pomoci na palubg letounu musi byt zajistény 2 druhy zdravotnich potieb

1. soupravy pro poskytnuti prvni pomoci, které musi byt na palubé kazdého letounu

2. souprava zdravotnich potieb pro pouziti |ékarem nebo kvalifikovanou osobou k osetieni nahlych ptihod, ktera musi byt na palubé letouna
schvalenych pro dopravu vice nez 250 cestujicich nebo uréenych k provozu na dalkovych tratich

a) plati jen bod 1)
b) re

C) ano

SPV, OPV, DPV

372. Viechny vrtulniky pri viech letech musi byt vybaveny

1. snadno piistupnou skiitikou prvni pomoci

2. prenosnymi hasicimi pristroji takového typu, které pri pouziti neznecisti nebezpecné vzduch uvnitt vrtulniku
a) jen bod 1) je povinny dle provoznich piedpisi
b) ano

C) vybaveni stanovuje velitel vrtulniku pred konkrétnim letem

mimo vrtulnika

373. Viechny letouny pii viech letech musi byt vybaveny

1. snadno piistupnou skiitikou prvni pomoci

2. pfenosnymi hasicimi pristroji takového typu, které pti pouziti neznegisti nebezpecné vzduch uvnitt letounu
a) jenbod 1) je povinny dle provoznich piedpisi
b) ano

C) vybaveni stanovuje piedpis provozovatele

SPL, OPL, DPL, PIL, SPV, OPV, DPV, PIV
374. Letouny provozované nad zemskymi oblastmi, oznacenymi piislusnym leteckym tiadem jako oblasti, které patrani a zachrana by byl
2vlast obtizné, musi byt vybaveny
1. zatizenim pro signalizaci
2. zachranou vystroji (véetné prostredkii pro zachovani zivota) vhodnou pro prelétavanou oblast
a) jenbod 2) je spravna odpoved
b) jenbod 1) je spravna odpoved
C) ano
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Letadla

mimo ULLA, PK, PMK
375. Polohovy majak nehody (emergency locator transmitter - ELT) je zakizeni ze souboru nouzovych a zachrannych prostiedki, které
presné vyhovuje nasledujici definici
a) zatizeni vysilgici charakteristické signaly na pridélenych kmitogtech, uvadéné do innosti rugné
b) zatizeni vysilgici charakteristické signaly na pridélenych kmitoctech a podle pouziti uvadané do Ginnosti bud’ snimacem
reagujicim na havarii automaticky nebo ru¢ng
C) zatizeni vysilgjici charakteristické signaly na pridélenych kmitoctech, uvadéné do cinnosti snimacem reagujicim na havarii
automaticky
mimo ULLA, PK, PMK
376. zachranny polohovy majak nehody (Survival ELT - ELT(S)) je zatizeni ze souboru nouzovych a zachrannych prostredkii, které presné
vyhovuje nasledujici definici
a) polohovy majak nehody, ktery [ze vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby usnadiioval uvedeni do ¢innosti a pouziti osobami,
které prezily nehodu. Mize byt uvadén do ¢innosti i automaticky
b) polohovy majak nehody pevné zabudovany do letadla
C) polohovy majik nehody, ktery nelze vyjmout z letadla. Mize byt uvadén do &innosti ruéné nebo automaticky

OPL, DPL, OPV, DPV
377. vditd letadlamusi mit na palubé letadlak dispozici viechny dalezité informace o patracich a zachrannych sluzbach v jednotlivych
oblastech, nad nimiz letadlo poleti. Za spinéni tohoto pozadavku nese plnou odpovédnost
a) provozovas letadla
b) letecka informacni sluzba
C) dispeger povolujici let

Nakladani a vyvazovani |etadel

378. Procesem vyvazovani letadla stanovime, e letadlo je spravng vyvazeno tehdy, kdyz
a) pramérné momenty rozhodujicich hmotnostnich polozek nalozeného letadlajsou takové, kdy vysledna polohatézists je
uvnitt povoleného rozsahu centrazi
b) viechny momenty hmotnostnich polozek se nachazeji uvniti povoleného rozsahu centrazi
C) neuvazujeme pohyby cestujicich v letadle zaletu

379. Definice ,t&7isté* hmotného télesa- tj. v nasem piipads letadla - je nasledujici

a) teiste je stred otadeni hmotného télesa- letadla

b) tezists je bod, ve kterém si miizeme predstavit soustiedénou veskerou hmotnost letadla

C) t&zists je prasesikem os souradnych soustav

380. ,,Centraz- letadlaje definovanatakto
a) polohatézisté letadla vyjadiena v % délky SAT (stiedni aerodynamické tétivy)
b) polohat&zists marena od pridé letadla

C) polohat&zists zjisténa vazenim letadla

SPV, OPV, DPV, PIV
381. Pojem , predni centraz vrtulniku znamena, ze

a) téziste vrtulniku je v nespravné poloze pro vzlet

b) te&zists vrtulniku je umisténo pied osou, ve které paisobi vztlak

C) te&zists vrtulniku je umisténo za osou, ve které pisobi vztlak

382. Hmotnost letadla pii vzletu nesmi byt vétsi nez maximalni vzletova hmotnost stanovena v letové piiruéce pro nadmoiskou vysku, v
niz ma byt vzlet vykonan
a) ano
b) veétsi smi byt pouze pojizdéci hmotnost
C) svyjimkou stanovenymi prislusnym provoznim piedpisem

383. stredni aerodynamicka tétiva (SAT) je
a) tétiva obdélnikového kiidla, ktera ma stejnou plochu a stejné rozpéti jako dané kiidlo
b) tétiva nahradniho obdélnikového kiidla, které ma stejnou plochu a stejné klopivé momenty jako dané kiidlo
C) tétivanahradniho obdélnikového kidla, které ma stejiné klopivé momenty jako dané kiidlo

OPL, DPL, OPV, DPV

384. zaznam o nalozeni letadla (|oadshest) je
a) vyvazovaci diagram, kterym stanovujeme polohu tézisté nalozeného letadla
b) nakladovy list letadia

C) formular (zpravidlajednotny die IATA), ktery obsahuje veskeré udaje o hmotnostech nalozeného letadla a o jejich rozlozeni
véetné vyslednych hodnot piislusnych centrazi (piip. Indexi)



Letadla

385. Polohatsziste letadla vyjadiena v % délky SAT (angl. Zkratka MAC) se nazyva
a) provozni poloha t&zists letadla
b) neutralni bod letadla
C) centraz letadla

386. Pod pojmem vyvazeni letadla na zemi rozumime
a) rozlozeni uzite¢ného zatizeni tak, aby tézisté nalozeného letadla bylo v piipustnych mezich povolenych centrazi
b) provedeni vypoctu navyvazovacim komputeru
C) vyuiti tzv. balastu (vody nebo jiné hmoty)

387. Hmotnost prazdného letadlaje
a) hmotnost celého letadla s nakladem v okamziku dotyku pfi pfistani
b) hmotnost uplné vystrojen¢ho letadlai s prepravovanym nakladem, ale bez hmotnosti paliva (pohonnych hmot)
C) hmotnost vystrojeného letadla bez posadky, bez prepravovaného nakladu a bez provoznich latek

388. Hmotnost letadla bez paliva (pohonnych latek)
a) hmotnost celého letadlas nakladem v okamziku dotyku pii piistani
b) hmotnost uplné vystrojeného letadlai s pripravovanym nakladem, ale bez hmotnosti paliva (pohonnych hmot)
C) hmotnost vystrojeného letadla bez posadky, bez prepravovaného nakladu a bez provoznich latek

389. Maximalni hmotnost letadla je
a) nejvétsi hmotnost uvazovana pii navrhu letadla s ohledem na piedpisy zpasobilosti pro vzlet
b) nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje predpisim zpasobilosti pro vzlet
C) nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje piedpisim zptisobilosti

390. Maximalni vzletova hmotnost letadla je
a) nejvétsi hmotnost uvazovana pro pojizdani letadla pred vzletem
b) nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje predpisim zpasobilosti pro vzlet
C) nejvétsi hmotnost letadla pri vzletu

391. Maximalni pristavaci hmotnost letadla je
a) nejvétsi hmotnost letadla pii pristani
b) nejvétsi pristavaci hmotnost, pii které letadlo vyhovuje piedpistim zpisobilosti pro pristani
C) nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje predpisim zpasobilosti pro pojizdéni

mimo SPL, SPV, PK, PMK, ULLA
392. Maximalni hmotnost letadla pri pojizdéni je
a) nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje predpisi zptisobilosti pro vzlet
b) nejvétsi pristavaci hmotnost, pii které letadlo vyhovuje piedpistim zpisobilosti pro pristani
C) nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje predpisim zpasobilosti pro pojizdéni

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
393. Vyvazovani letadla je
a) rozmisténi prepravovaného substratu a jinych hmot v piislusnych prostorech letadla takovym zpisobem, aby tézisté letadla
lezelo v povoleném rozmezi stiedni aerodynamické tétivy
b) nakladani piepravovaného substratu do prislusnych prostor letadiav souladu se schvalenou piiruckou (manualem) pro
nakladani a vyvazovani
C) souhrn provoznich ¢innosti, jejichz tcelem je pripravit letadlo k letu

OPL DPL PIL OPV DPV PIV
394. Nakladani letadla v priabéhu odbavovaciho procesu je:
a) rozmisténi piepravovaného substratu a jinych hmot v piislusnych prostorech letadla takovym zpiisobem, aby téziste letadla
lezelo v povoleném rozmezi stiedni aerodynamické tétivy
b) nakladani piepravovaného substratu do prislusnych prostor letadla v souladu se schvalenou piiruckou (manualem) pro
nakladani a vyvazovani
¢) souhrn provoznich ¢innosti, jejichz uéelem je pripravit letadlo k letu

395. Spravné vyvazeni letadla pied vzletem tj. stanoveni, dodrzeni a kontrola polohy jeho tézists
a) jednim ze zikladnich predpokladi bezpesnosti letu
b) soucasti procesu osetieni letadla pied vzletem
C) v pIné zodpoveédnosti pozemniho personalu zajistujiciho nakladani
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OPL, DPL, PIL
396. Pro vyvazovani letouni nazemi se pouzivaji riizné typy pomicek. Ktera z uvedenych odpovédi je ngjvice komplexni tj. zahrnuje
uplny rozsah metod a pomuacek?
a) vyvazovaci grafy, integrované palubni systémy vazeni avyvazovani letounu, lozné plany, tabulky
b) lozné plany vyvazovaci grafy akomputer, nakladaci pomiicky, tabulky
C) lozné plany, vyvazovaci grafy, vyvazovaci komputery, pozemni vypodetni systémy vazeni avyvazovani, integrované palubni
systémy vazeni a vyvazovani, integrované palubni systémy vazeni a vyvazovani letounu

mimo vrtulnik
397. Jaka je nejvice nebezpecna poloha tézists letount zaletu (jedna se o letoun obvyklé konstrukce)?
a) piilis vzadu
b) pilis vpiedu
C) t&isté posunuté do strany
398. Polohatgzisté letadla zaletu ma vyznamny vliv naletové vlastnosti. Jedna se zeména o tyto letové vlastnosti
a) dabilitu aovladatelnost
b) tizivost
C) vyvazitelnost
399. Nedodrzenim spravné polohy t&ziste (centraze) nalozen¢ho letadla se jeho letové viastnosti
a) nezméni
b) zhorsuji
C) Zlepsi az po provedeném zasahu vyvazovaci ploskou

mimo DPL, PIL, DPV, PIV

400. Vypocet hmotnosti - stanoveni t&7isté pro vzlet a piistani se u malych letadel au vétsiny letadel vieobecného letectvi zavazné provadi
dle metodiky uvedené v

a) instrukci provozovatele pro vypocet hmotnosti a stanoveni téziste
b) technickém popisu letadla - ¢ast:Hmotnosti
C) letové prirucce - kapitola:Hmotnosti a centraze

mimo PSL, PSV, ULLA, PK, PMK
401. Vypocet hmotnosti a stanoveni t&2ists pro vzlet a pistani se u opravnich letadel zavazné provadi dle metodiky uvedené v
a) instrukci provozovatele pro nakladani avyvazovani piislusného typu letadla
b) loadsheetu (IATA formula)
C) manualu nakladani avyvazovani (WBM - Weight and balance manual), ktery je nedilnou asti schvalené letové prirucky
kazdého dopravniho letadla

402. Vlivy nespravného vyvazeni nebo nalozeni naletové vlastnosti a vykony letadla. Priklad: je-li t&zisté letadla pied piedni povolenou
polohou (pied piedni mezni centrazi), tak se
a) neamgrné zvétsuji sily v fizeni pii vzletu i pristani, délkavzletu se prodiuzuje
b) délkavzletu prodiuzuje
C) zhoriuje stabilitaletadla

403. Vlivy nespravného vyvazeni nebo nalozeni naletové vlastnosti avykony letadla. Priklad: v pripads, ze tézists letadlalezi za zadni
povolenou (za zadni mezni centrazi), tak se

a) vyrazng zhorsuje stabilitaletadla
b) neamérng zvétsuji sily v fizeni pii vzletu i pristani
C) neamérné prodluzuje délka vzletu

404.V yrobcem letadel jsou udavany vykony, obsluha avyvazovaci diagramy piislusného typu letadla, Tyto idaje je mozné ngjit v
a) provoznim bulletinu
b) letové prirucce
C) palubnim deniku

405. Pri ureeni vyvazeni letadla s nakladem se zjisti, e je pretizeno. Jaka opatieni je nutno provést pied vzletem?
a) vyvazit , tezky nahlavu“ pred vzletem
b) vyvazit ,tézky naocas* pred vzletem
C) zmensit naklad

406. Nacem zavisi spravné nalozeni letadla?
a) na spravném rozlozeni nakladu a dodrzeni maximalni povolené hmotnosti
b) namaximalni povolen¢ hmotnosti die schvalené letové piirucky nebo WBM
C) nadodrzeni maximalni hmotnosti nakladu v jednotlivych nakladovych prostorech
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PIL, PIV
407. Jak se ur¢i poloha t&zists prazdného letounu?
a) zkusebnim letem
b) meienim v horizontalni poloze (na zvedaku)
C) vazenim

Letecka pieprava nebezpeéného zbozi a naklada

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
408. Zanebezpesné zbozi (angl. Dangerous goods) jsou povazovany vyrobky nebo hmoty, které mohou zptisobit vyznagné ohrozeni zdravi,
bezpetnosti nebo majetku, jsou-li piepravovany letecky. Je tato definice v souladu s narodnim leteckym predpisem L 6/1 - Provoz
letadle?

a) ne- neni v souladu sL6/1
b) vypustit udaj o majetku
C) ano- platna definice

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
409. Informace ainstrukce pro piepravu nebezpecného zbozi, véetng jeho oznagovani (kody, nalepky) a postupu v pripadé nouze musi byt
obsazeny v souladu s narodnimi leteckymi predpisy v
a) udrzbové priruee letadla (MM)
b) provozni priru¢ce av manualu pro nakladani a vyvazovani (WBM) provozovatele
C) zvlastni instrukci oddéleni kontroly nakladani |etadel

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
410. Nebezpeiné zbozi - vybusniny ajiné nebezpesné predmsty se nesmi v letadle dopravovat
1. pokud dopravu takovych predméta neschvali letecky ufad s podminkou, ze budou zabaleny a oznageny prislusnymi kody a nalepkami
podle platnych piedpisi
2. vyjimku tvori ty predméty, které jsou nutné pro provoz nebo navigaci nebo pro bezpecnost osob na palubé
a) obg odpovédi 1. a2. jsou spravné
b) jen odpovéd 1. je spravna
C) jen odpovéd 2. je spravna

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
411. Ustanoveni o piepravé nebezpedného zbozi v letadlech (Viz dokument IATA: Dangerous goods regul ations a Dokument ICAO: The
safe transport of dangerous goods by air) jsou obecné definovany v Annexu ICAO oznageném ¢islem

a) Annex?2
b) Annex 16
C) Annex 18

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
412. O pievozu nebezpeiného zbozi nebo nakladu v konkrétnim letadle urgitého
a) oddaleni kontroly aftizeni nakladani letadel piislusného letists
b) provozovatel letadla
C) vdite letadla

Letova zpasobilost

413. Letova zpasobilost letadla je
a) takovy stav letadla, ktery zajistuje, zetrovei bezpegnosti pii jeho provozu v piedpokladanych provoznich podminkach
nebude ni z8i nez ta, ktera je dana pozadavky piedpisi o letové zpuisobilosti letadel
b) takovy stav letadla, ktery zajistuje, ze uroven bezpecnosti i spolehlivosti jeho provozu i v nepiedpokladanych provoznich
podminkach nebude nizsi nez ta, ktera je dana pozadavky predpisi o letové zpasobilosti letadel.
C) takovy stav letadla, ktery zajistuje, zetroveii provozuschopnosti v predpokladanych provoznich podminkach nebude ni 7
nez ta, ktera je dana pozadavky piedpisi o letové zpuisobilosti letadel.

414. Typové osvédéeni zpasobilosti k leteckému provozu je
a) doklad vydavany vyrobcem letadla pro konkrétni typ letadla, motoru nebo vrtule
b) doklad vydavany leteckym ufadem, kterym se potvrzuje typové schvaleni vyrobku pro provoz v civilnim letectvi
C) doklad, kterym se potvrzuje u konkrétniho vyrobniho ¢isla vyrobku (letadla, motoru, vrtule) jeho letova zpasobilost



Letadla

415. Osvedceni letové zpusobilosti (OLZ) je doklad vydany narodnim leteckym uiadem (v CR je to Uiad pro civilni letectvi), kterym se
potvrzuje, ze letadlo konkrétniho vyrobniho ¢isla a poznavaci znacky je zptsobilé k Ieteckému provozu. Original tohoto dokladu musi
byt

a) napalubé letadia
b) v oddéleni technické dokumentace provozovatele
C) uvyrobceletadia

416. Je neprovedeni predepsané udrzby naletadle (tj. neni dodrzen schvaleny systém udrzby) divodem k dogasné ztraté platnosti
Osvedceni letové zpasobilosti OLZ?
@) neni to divod k dotasné ztraté platnosti OLZ
b) ano
C) jen pii neprovedeni ro¢ni prohlidky nebo vyssi prohlidky

417. Osvedeeni letove zpisobilosti (OLZ), kter¢ je vydavano letadlu konkrétniho typu a vyrobniho ¢isla Uiadem pro civilni letectvi (UCL)
Ceské republiky pro prakazném splnéni pozadavki prislusnych piedpisi o letové zpisobilosti, obsahuje mimo jinych tdaja (jako napf.
typ letadla, vyrobce atd.) i nazev a adresu provozovatele letadla

a) ano
b) ne

C) vyjimesns ano

418. Osvedceni letové zpusobilosti (OLZ) je dokument, ve kterém povéieny letecky tirad ¢lenského statu potvrzuje
a) dojaké miry letadlo spliiuje stanovené podminky pro uznani letové zpasobilosti - plati pro konkrétni vyr. cidlo letadla
b) do jaké miry letadlo spliije stanovené podminky pro uznani letové zpasobilosti - plati pro typ letadla jako celek
C) uznani platnosti osvédieni letové zpiisobilosti vydané jinym |eteckym tiradem &lenského statu ICAO nebo JAA

419. Je neprovedeni mimoradné prohlidky, piipadné upravy, naiizené zavaznym (povinnym) bulletinem vyrobce nebo piikazem
k zachovani letové zpusobilosti (PZZ) vydanym |leteckym uiad, divodem docasné ztraty platnosti Osvédéeni letové zpuasobilosti (OLZ)?
a) ano, jeto divod k dogasné ztraté platnosti OLZ
b) neni to divod k dotasné ztraté platnosti OLZ
C) vyjimesns nazakladé rozhodnuti leteckého urad

420. Je divodem dogasné ztraty platnosti Osvédieni letové zpasobilosti (OLZ) skutesnost, 7e na letadle byla provedena tiprava nebo zména
ovliviwjici letovou zpisobilost bez schvaleni leteckého uradu?

a) ano, jeto divod k dogasné ztraté platnosti OLZ
b) neni to divod k docasné ztraté platnosti OLZ
C) Vyjimetns na zakladé rozhodnuti leteckého aradu

421. Je divodem dogasné ztraty platnosti Osvédieni letové zpasobilosti (OLZ) skutesnost, 7e letadlo bylo poskozeno takovym zptisobem,
ze jiz ngjsou spInény podminky, za nichz bylo OLZ vydano?
a) ano, jeto divod k dogasné ztraté platnosti OLZ
b) neni to divod k docasné ztraté platnosti OLZ
C) vevyjimesnych pripadech

422. Je predani |etadla do generalni opravy diivodem k docasné ztraté platnosti Osvédieni letové zpisobilosti (OLZ)?
a) neni to divod k dogasné ztrat platnosti OLZ
b) ano, jeto divod k dogasné ztraté platnosti OLZ
C) jenuletadel s hmotnosti nad 5700 kg

423. Osvedceni letové zpusobilosti (OLZ) - platnost OLZ vydanych Uradem pro civilni letectvi CR. Casova |hita platnosti OLZ, pokud je
pouzita, nema byt delsi nez
a) 6mesich
b) 12 mesica
C) 18mésict

424, Jestlize dojde naletadle k poskozeni, zavads nebo jinym zZmenam, ktera maji za nasledek neplnéni podminek, za nichz bylo vydano
osveédeeni letové zptisobilosti (OLZ), mize letecky Giad (v CR Utad pro civilni letectvi) ve vyjimecnych piipadech povolit na zakladé
zadosti provozovatele pielet takového letadla na misto, kde mize byt opraveno

a) zisadné ne
b) ne

C) ano



Letadla

425. Povoleni k technickému pieletu Ize vydat letadlu, jestli ze dojde na letadle k poskozeni, zivadé nebo se vyskytnou jiné okolnosti (napr.
proslé lhaty predepsané planované udrzby), které maji za nasledek neplnéni podminek, za nichz bylo vydano osvédeeni letové
zpasobilosti (OLZ). Povoleni k technickému pieletu vydava ve své kompetenci

a) Ministerstvo dopravy a spoji (Odbor civilniho letectvi)
b) Uiad pro civilni letectvi (UCL)
C) vykonny teditel provozovatele letadla (provozovatel)

mimo SPL, PSV, PK, PMK, ULLA

426. Kdo smi osvadcit letovou zpaisobilost (uvalnit letadlo do provozu) po provedené udrzbé u letadla s hmotnosti prevysujici 5700 kg,
které je provozovano v obchodni letecké dopravé?

a) osvédeujici technik udrzby provozovatele letadla s platnym prikazem zpasobilosti podle predpisu JAR - OPS

b) urgeny osvediujici personal v ramci organizace (opravny) schvalené podle predpisu JAR-145

C) letecky mechanik s priikazem ICAO typu 1 nebo 2 (podle predpisu L1) uréeny k osvédcovani letové zpasobilosti v kterékoliv
opravné (servisu)

Hlukova zpisobilost letadel

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
427. Osvedeeni hlukové zpiisobilosti vydava konkrétnimu letadlu (dle pozn. znacky)
a) provozovas letadla
b) letecky tiad (narodni letecky tiad)
C) vyrobceletadia

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
428. Osvedcovani hlukové zpaisobilosti letadel avydavani prislusnych ,,Osvédeeni hlukové zpisobilosti sev CR Fidi predpisem
a) Le1
b) Lie/1
C) L13

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
429. Naziklads leteckého piedpisu L16/1 (hluk letadel) se ptislusna hodnoceni urovng hluk letadla zaznamenavané v Osvédéeni hlukové
zpasobilosti uvadi v nasledujicich jednotkach
a) EPNdB
b) kKw
c) DB

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
430. Dokumenty osvédiujici hlukovou zptisobilost mohou mit formu samostatného Osvédeeni hlukové zpisobilosti nebo vhodného
prohlaseni v jiném dokumentu letadla, vydaném (schvaleném leteckym tGiadem. Tyto dokumenty (dokument)
a) musi byt ulozeny u provozovatele
b) musi byt na palubé letadla
C) nemusi byt na palub letadla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
431. Osvedceni hlukové zpasobilosti |etadla obsahuje zaznamy viech dodatecnych uprav (modifikaci) provedenych za uéelem spingni
pozadavk leteckého predpisu L16/1 -. Hluk letadel

a) ne
b) jen ngdilezitgjsich modifikaci letadia
C) ano

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
432. Osvedeni hlukové zpaisobilosti |etadla (vydané leteckym tiadem) obsahuje udaje o0 maximalni hmotnosti letadla, pro kterou bylo
prokazano plnéni pozadavki leteckého piedpisu L16/1 (HIuk letadel)
a) ne
b) ano
C) jen uletadel s max. vzletovou hmotnosti 272 000 kg a vétsi

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
433. Hladiny hluku letadiav EPNAB v referencnich bodech méteni, u nichz bylo prokazano vyhovéni predpisu L16/1 (Hluk letadel) se
uvadgji v Osveédeeni hlukové zpiasobilosti letadla. Predepsany pocet referencnich bodia (mekicich mist) je
a 2
b) 3
c) 4



Letadla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
434. Maximalni hladiny hluk letadla se v Osvédéeni hlukové zpiisobilosti vydaném v souladu s piedpisem L16/1 uvadgji v nasledujicich
meéficich mistech (referencnich bodech)

a) v meticim misté pii vzletu av maficim misté pii priblizeni
b) v meticim misté pii preletu av bocnim meticim misté
C) v méticim misté pri preletu, v méricim misté pii priblizeni av boénim méficim misté

OPL, DPL, PIL

435. Metici misto pri pieletu letounu, ve kterém je hodnocena efektivni hodnota vnimaného hluk v EPNdB, je dle narodniho predpisu
L16/1(HIuk letadel) Hlava 2 (Podzvukové proudové letouny) umisténo na prodiouzené ose vzletové a pristavaci drahy ve vzdalenosti

a) 4,5km od pocatku rozjezdu
b) 5,5km od pocatku rozjezdu
C) 6,5km od pocitku rozjezdu

OPL, DPL, PIL

436. Mefici misto pii priblizeni letounu, ve kterém je hodnocena efektivni hodnota vnimaného hluku v EPNdB, je die narodniho predpisu
L16/1 (Hluk letadel) Hlava 2 (Podzvukové proudové letouny) umisténo na prodiouzené ose vzletové a pristavaci drahy pti vodorovném
povrchu pied prahem drahy ve vzdalenosti

a) 1000m
b) 2000m
C) 3000m

OPL, DPL, PIL
437. Viechny letouny odpovidajici normam hlukové zpasobilosti podle predpisu L16/1 (Hluk |etadel)
438. musi mit na palubg dokument osvédeujici jejich hlukovou zpiasobilost
439. osvédceni dle bodu 1. mize byt uvedeno v kterémkoliv palubnim dokladu schvaleném leteckym tradem
a) konstatovani dle bodi 1. a 2. odpovida pozadavkiim narodnich |eteckych predpisi CR (L6/1 bod 6.13)
b) konstatovani dle bodii 1. a 2. neodpovida pozadavkiam narodnich letecky predpisi CR (L6/1 bod 6.13)
C) jen konstatovani die bodu 1. odpovida pozadavkiam narodnich leteckych predpisi CR (L6/1 bod 6.13)

Udrzba letadel, zavady a poruchy - hlaseni zavad, ziznamy

438. Ukolem technické udrzby letadla je
a) odstranit zavady letadla
b) zgjistit udrzeni pozadované rovné letové zpasobilosti v souladu se schvalenymi postupy
C) zajistit provedeni technického nalezu naletadle

439. Neprovedeni predepsané udrzby ma vliv na dogasnou ztratu platnosti Osvédeeni letové zpaisobilosti (OLZ)
a) jednoznagné a nekompromisné
b) obvykle
C) v opakovanych piipadech

PIL, PIV
440. Ktera z nasledujicich metod nedestruktivni defektoskopie soucasti letadla v provozu je nejlépe pouzitelna pro vétsinu kontrol
(inspekci) kovovych, kompozitnich a keramickych dilti pro zjisténi povrchovych nebo podpovrchovych vad poskozeni a defekti?
a) vitivé proudy
b) magneticka metoda
C) ultrazvukova kontrola

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
441. Nebezpeny prostor pred bézicim proudovym motorem je do vzdalenosti piiblizng
a) 12m
b) 5m
C) 8m

PIL, PIV
442, Bshem vzduchového spousténi turbovrtulového motoru (pomoci pneumatického startéru) se objevily vysoké teploty. Provedte
usudek, co bylo pravdépodobnou pricinou
a) piehiata pneumaticka pozemni jednotka
b) motor byl pred spousténim prehiaty
C) prilis bohata smés: palivo-vzduch
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DPL, PIL, DPV, PIV
443. Spolehlivost letadiav provozu je definovana takto
a) spolehlivé abez poruch plnit viechny projektované funkce, je-li tadné provadena tdrzba letadla

b) schopnost letadla (nebo jeho asti ¢i soustavy) zachovat v pripustnych mezich své vlastnosti béhem stanovené doby aza
stanovenych provoznich podminek

C) spolehlivost je steiny termin jako bezporuchovost tj. spolehlivost=bezpe¢nost

SPL, OPL, DPL, PIL, SPV, OPV, DPV, PIV, PMK, ULLA
444, Provozni |hitaletadla, motoru, vrtule nebo jakéhokoliv letadlového celku je
a) Ihatavyjadiena provozni dobou nebo poitem funkénich cyklt nebo kalendainim limite, po jejimz uplynuti je tieba vyrobek
podrobit piedepsané udrzbé
b) Ihatavyjadiena provozni dobou nebo poitem funkénich cyklt (napt. pristani), po jejimz uplynuti je tieba vyrobek podrobit
piedepsané udrzbé

445, Udrzbaletadlaje
@) souhrn ginnosti zajistujicich zachovani spolehlivosti v leteckém provozu systémem prohlidek, osetieni a oprav
b) souhrn cinnosti zajistujicich zachovani zpasobilosti k leteckému provozu systémem prohlidek, osetieni a oprav
C) souhrn innosti zajistujici provozuschopnost |etadla systémem prohlidek, osetieni a oprav

446. Provozovatel musi vést zaznamy o zjisténych zavadach (poruchach) a poskozenich a o jejich odstranéni o provedenych opravach i
splnéni pozadavki zavaznych bulleting a prikazi k zachovani letové zpasobilosti (PZZ. pozn. v angliéting A.D. - Airworthiness
Directive)

a) jenu zavaznych zavad, poruch, poskozeni a PZZ (A.D.)
b) ano - jednoznacng, prokazatelng a zavazné
C) jen o opravach, bulletinech aPZZ (A.D.)

447. Veskeré opravy aodstranéni zavad (poruch) na letadle, motorech, vrtulich avystroji musi byt provedeny tak

1. aby byla zachovana, piipadné obnovena zptisobilost vyrobku a to v souladu se schvalenymi postupy

2. musi byt kromé navodii na opravy stanoveno, které opravy mize provadét provozovatel nebo které vyhradné autorizovana opravna (napr.
dle JAR-145)

a) jen 1. jespravna odpovéd
b) cast 1. 2. jsou spravné odpovedi
C) ¢ast 2. plati jen pro dopravni letadla, ¢ast 1. Je spravna odpoveéd’

448. Kazda zavada (porucha) majici vliv naletovou zpisobilost, ktera byla zjisténa naletadle, systémech, pohonné jednotce ajeho vystroji
musi byt odstranéna pred zahajenim dalsiho letu
@) ano- musi byt odstranéna pied zahajenim dalsiho letu
b) nemusi byt odstranéna pied zahajenim dalsiho letu
C) svyjimkou zavady, kdy bylo leteckym tfadem udéleno povoleni k technickému pieletu s jednoznacné stanovenymi
omezenimi

449, Kazda zavada (porucha), ktera byla zjisténa na letadle, systémech, motoru (vrtuli) avystroji musi byt odstrangna pied zahajenim
dalsiho letu
a) ano
b) re
C) svyjimkou zavad uvedenych v piedpise schvaleném leteckym ufadem (napt. Seznam zavad, s kterymi je povolen vzlet nebo
Seznam minimalniho vybaveni tzv. Minimum equipment list - MEL)

450. Veskerou technickou tdrzbu naletadle, systémech, motorech (vrtulich), vystroji aletadlovych celcich rozdélujeme do nasledujicich
soubora ¢innosti

a) planovana udrzba a neplanovana udrzba (odstraiiovani zavad)

b) planovana udrzba, neplanovana udrzba, Gdrzba a opravy letadlovych celkd, provadeéni piikazii k zachovani letové
zpasobilosti (PZZ/A.D.), bulletint a modifikaci

C) planovana udrzba a tidrzba podle stavu (O.C. - On. Condition)

451. Hlavnimi (zavaznymi) kriterii pro planovani a provadéni tdrzby letadel jsou
a) nalétané hodiny (FH), pocty pristani/Cykly (CY C), kalendaini doba (CT)
b) nal¢tan¢ hodiny (FH), pocty pristani/Cykly (CY C)
C) kalendarni doba (CT), nalétané hodiny (FH)

mimo SPL, PSV, PK, PMK, ULLA
452. Viechna letadla pouzivana v CR a élenskych zemich JAA k odpravé zatplatu s hmotnosti prevysujici 5700 kg musi byt splatnosti od
1.7.1998udrzovana v ramci udrzby na zakladé pouze v opravnach majicich opravnéni vydané podle piedpisu
a) FAR-21
b) JAR-145
C) L6
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453. Kazdé letadlo provozované v ¢R audrzované podleschvé] eného programu tdrzby, které neni udrzovano podle individualniho
programu adrzby schvaleného Uiadem pro civilni letectvi (UCL), musi pro dalsi uvolnéni do provozu projit zavazné nasledujici
prohlidkou

a) roeni prohlidkou podle Ihiit akritérii stanovenych UCL
b) prohlidkou typu ,, A«
C) prohlidkou typu ,,C*

Technicka dokumentace a doklady letadel

454, Technicka dokumentace vyrobki letadlové techniky obsahuje tyto dokumenty
a) doklady zptsobilosti, privodni technicka dokumentace, provozni technické doklady, vyrobni dokumentace, doklady
zmenové sluzby
b) doklady zptisobilosti, privodni technicka dokumentace, provozni technické doklady
C) doklady zpisobilosti, priivodni technicka dokumentace, provozni technické doklady, doklady zménové sluzby

455. Jeletova prirucka nedilnym a dopliujicim dokladem k Osvédeeni letové zpaisobilosti (OLZ)? Musi byt schvalena leteckym tiradem?
a) neni dopliiujicim dokladem k OLZ, ale musi byt schvalenaleteckym uradem
b) ano
C) ne

456. Provozni prirucka je u provozovatele vydivana v navaznosti naletovou prirucku. Muize byt vydana v oddélenych ¢astech
odpovidajicich zvlastnim pozadavkim provozu. Musi viak obsahovat nejméng idaje pozadované narodnim predpisem
a L2
b) Le
C) L8A

PIV, PIL
457. Prirucka pro udrzbu musi obsahovat tyto tdaje o provozovanych letadlech
1. postupy pro obsluhu a udrzbu
2. program udrzby letadla schvaleny leteckym uradem, obsahujici prikazané prace udrzby aintervaly, v nichz musi byt tyto prace provadény
3. odpovédnost jednotlivych tiid odbornych pracovnika pro adrzbu
4. metody obsluhy a udrzby, které mohou byt predepsany leteckym tifadem nebo které vyzaduji jeho piedchozi schvaleni
5. postupy pro piipravu potvrzeni o udrzbé a podminky, za nichz bude tyto potvrzeni vydano i osoby, které je mohou podepsat
a) odpovedi 1. az 5. jsou spravné
b) odpovedi 1., 2., 4. jsou spravné
C) odpovedi 1., 2., 3., 4. jsou spravné

458. Potvrzeni o udrzbé letadla se vystavuje
a) vzdy pred kazdym letem
b) tam, kde to vyzaduji predpisy pro provoz letadd je vystavuje provozovatel jako samostatny doklad dle kritérii stanovenych
leteckym ufadem
C) pro provedeni jakéhokoliv stupné adrzby naletadle

459, Zaznamy v palubnim deniku se musi provadst
a) min. Ixtydng ahilkovym pismem
b) min. 2x tydng a citelng bez skrtani nebo vymazavani
C) prabgzng, inkoustem nebo propisovaci tuzkou dle pokynii v zihlavi palubniho deniku

460. Popsany palubni denik se musi uschovat tak, aby byly k dispozici uplné zaznamy o vykonanych letech v poslednich
a) 6mesicich
b) 12 mesicich
C) 24 mésicich

461. Osvédeeni letové zpaisobilosti (OLZ) je doklad, kterym Urad pro civilni letectvi CR (UCL) potvrzuje, ze dané letadlo (konkrétni
vyrobni ¢islo) je zpusobilé k leteckému provozu. Obsahuje (OLZ) mimo jinych povinnych tdaja téz Ihatu jeho platnosti?
a) ne
b) ano
C) obsahujejen datum vystaveni
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OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
462. Osvedceni bl ukpvé zpasobilosti pro konkrétr)i letadlo (vyr. ¢islo, poznavaci znacka) je doklad vydavany zasadné narodnim leteckym
uradem tj. v CR Utadem pro civilni letectvi (UCL). Obsahuje toto osvédéeni Ihatu platnosti?
a) ano
b) obvykleano
C) ne

463. Privodni technicka dokumentace obsahuje informace a pokyny nutné pro zajisténi bezpecného a plynulého provozu letadla. Vydava ji
vyrobce a schvaluj letecky tiad. Zahrnuje tyto zakladni dokumenty

a) technicky popis, dokumentaci pro obsluhu, udrzbu a opravy
b) letovou prirucku, technicky popis, doklady zménové sluzby
C) letovou prirucku, technicky popis, dokumentaci pro obsluhu, adrzbu a opravy

464. Provozni technické doklady letadla zahrnuji soubor dokumenti pro evidenci a dokladovani udajti z provozu letadla. Patti sem
letadlova kniha, motorové knihy, vrtulové zaznamniky, kniha hlaseni zavad a podobné

a) ano
b) ne
C) patii semi palubni denik

465. Letova priruckaje: 1. Priru¢ka zavaznych pokyni ainformaci pro posidku
2. dopliujicim dokladem Osvédceni letové zpusobilosti (OLZ)
3. dokument obsahujici postup nouzové evakuace letadla
4. dokument schvaleny leteckym ufadem statu provozovatele
a) jenl,2.jespravna odpovéd
b) jen1.2.,4. jespravna odpoved
C) vsechny &asti 1.,2.,3.,4. jsou spravné odpovedi

466. Letova kniha: 1. Je soucasti provoznich technickych dokladii letadla
2. douzi k vedeni zaznami o provozu, udrzbe a opravach
3. musi byt vystavena pro kazdé letadlo s platnym Osvédeenim letové zpasobilosti (OLZ)
a) odpovedi 1., 2, 3. jsou spravné
b) odpovedi 1., 2. jsou spravné
C) odpovédi 2., 3. jsou spravné

467. Mezi doklady letadla patii mimo jiné ve smyslu prisluiné zavazné vyhlasky Osvédéeni o zapisu do leteckého rejstiitku CR a
Osvédceni letové zpuisobilosti. Tyto doklady musi byt v originale ulozeny
a) na Ministerstvu dopravy a spoji (Odbor civilniho letectvi)
b) napalubg letadlaav Leteckém rejstiiku UCL CR
C) uprovozovateleletadla

OPL, DPL, PIL, OPV, DPV, PIV
468. Provozni prirucka - zménova sluzba. Provozovatel musi jako pomicku pro &leny posidek a ostatni provozni personal vydat provozni
prirucku ve smyslu piislusnych ustanoveni leteckych predpisi. Provozni prirucka musi podle potieby podléhat zménoveé sluzbg, aby

bylo zajisténo, ze informace v ni obsazené jsou platné. Vsechny tyto zmény nebo opravy musi byt piedavany vsem osobam, které jsou
povinny tuto ptirucku pouzivat

a) obsah Provozni piirucky podléha zménové sluzbé 1x ro¢né
b) obsah Provozni prirucky podiéha zménové sluzbé podle pokyni leteckého aradu
C) obsah Provozni prirucky musi podle potieby podléhat zmenové sluzbé provozovatele
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