Aerodynamika a mechanika letu



M - pilot motorového kluzaku
P - pilot kluzaku

1. Podle Mezinarodni standardni atmosféry (MSA) hustota vzduchu s rostouci vyskou
a) roste
b) klesi v zavidosti natlaku ateploté podle stavové rovnice pro suchy vzduch
C) nejprveroste apotom prudce klesa
d) senemeéni

2. Ve ¢tytech dnech byly naletisti o nadmoiské vysce 800 m nameéieny hodnoty tlaku a teploty. Které tyto
hodnoty odpovidaji podminkam MSA pro vysku 800 m?
a) tlak QFE 1013 hPa, teplota 10 °C
b) tlak QFE 921 hPg, teplota -5 °C
c) tlak QFE 921 hPa, teplota 10 °C
d) tlak QFE 1013 hPa, teplota 20 °C

3. Jestlize letadlo leti ve vysce, ve které je tlak vzduchu roven tlaku podle MSA pro tuto vysku, ale teplotaje
vyrazné vyssi, nez odpovida pribéhu MSA, pak
a) hustota vzduchu je vétsi, nez odpovida MSA pro tuto vysku
b) hustota vzduchu je mensi, nez odpovida MSA pro tuto vysku
¢) hustota vzduchu ma hodnotu odpovidajici MSA pro tuto vysku, nebot’ teplot ji neovlivni
d) hustota vzduchu maze mit hodnotu vétsi i mensi, nez odpovida M SA

4. Podle prubéhu MSA tlak s rostouci vyskou
a) klesa adosahuje ve vysce 5,5 km poloviéni hodnoty, nez pri hlading mote
b) roste adosahuje ve vysce 5,5 km dvojnasobné hodnoty, nez odpovida MSA
C) zpocatku klesa a po dosazeni izobarické hodnoty roste
d) klesa v zavidosti nateplots, jestlize teplota klesa méné nez 0,65 °C/100m, pak tlak klesa o
8hPa/100m, je-li gradient teploty vétsi nez 1 °C/100m, tlak za¢ina vzristat

5. Podle prabéhu M SA teplota s rostouci vyskou
a) roste, ato00,65°Cnal00m
b) klesi, ato 00,65 °Cnal00m
c) klesatak, ze nahorni hranici MSA dosahuje tzv. “absolutni nuly”
d) klesio1°Cnal00m

6. Vychozi hodnoty MSA jsou

a) tlak 1013,25 hPa, teplota 15 °C, hustota vzduchu 1,225 kg/m?, tihové zrychleni 9,81 m/s?. Tyto
hodnoty jsou vzdy vztazeny na nadmoiskou vysku letiste

b) tlak 1013,25 hPa, teplota 15 °C, hustota vzduchu 1,225 kg/m®, tihové zrychleni 9,81 m/s”. Tyto
hodnoty jsou vztazeny na stiedni hladinu moie

c) tlak 760 hPa, teplota 15 °C, hustota vzduchu 1,225 kg/m?, tihové zrychleni 9,81 m/s*. Tyto hodnoty
jsou vztazeny nastiedni hladinu mote

d) vzdy udavany pro kazdé letiste v AlPu, oddil AGA

7. Zkratka“lAS” uvadéna napt. v letové prirucce znamena
a) oznaceni Mezinarodni standardni atmosféry
b) oznateni “stredni aerodynamické tétivy”
¢) indikovanou rychlost letu, tj. skute¢nou rychlost letadla vici zemi
d) indikovanou rychlost letu, tj. rychlost letadla, kterou udava indikator pitot-statické rychlomérné
soustavy




8. Vzduch proudi ustaleng trubici kruhového proménného priitezu nakreslenou na obrazku. V ¢asti 1l je ze vsech
tif ¢asti trubice ngjvetsi
a) prarez trubice
b) rychlost proudu
c) staticky tlak
d) hmotnostni tok

9. Vzduch proudi ustaleng¢ trubici kruhového proménného prufezu nakresienou na obrazku. V ¢asti | je ze vsech
ti{ ¢asti trubice ngjvetsi
a) hmotnostni tok
b) rychlost proudu
c) staticky tlak
d) dynamicky podtlak

10. Vzduch proudi ustaleng trubici kruhového proménného praiezu nakreslenou na obrazku (viz otazkac. 8).
Soucet statického adynamického tlaku je

a) vevsech ¢astech trubice stale stejny aje roven celkovému

b) nejvétsiv cadti trubicel alll, v ¢asti |1 je mensi o tu ¢ast, ktera zpasobi urychleni proudu avzrast
dynamického tlaku

C) nejvetsi v ¢asti |1, oproti ¢asti | alll je vétsi o tu ¢ast, ktera zptisobi urychleni proudu a vzrist
dynamického tlaku

d) ve vsech ¢astech trubice roven statickému tlaku

11.Vzduch proudi ustaleng trubici kruhového proménného pritezu nakreslenou na obrazku. V ¢asti 11 je staticky
tlak ze vsech tif ¢asti trubice

a) nejvetsi, proudeni je nejvice stlagené

b) nejmensi, je zde nejvétsi dynamicky tlak

C) nejmensi, jsou zde nejvice rozsitené proudnice

12. Dynamicky tlak je zavisly narychlosti letu. Zvétsi-li se rychlost letu dvakrat, pak dynamicky tlak se
a) dvakrat zmensi
b) dvakrat zvétsi
c) trikrat zvetsi
d) ctyrikrat zvetsi

13. Dynamicky tlak je zavidly na konstantni rychlosti letu i na hustoté vzduchu. V disledku toho je ovlivnén také
a) vlhkosti vzduchu, nebot’ pii vyssim obsahu vodni pary je vzduch hustsi
b) vyskou letu, ¢im je vyskaletu vétsi, tim je hustota vzduchu také vétsi
c) teplotou, se zvysenim teploty roste hustota vzduchu atedy i dynamicky tlak
d) teplotou, se zvysenim teploty klesa hustota vzduchu atedy i dynamicky tlak

14. Dynamicky tlak je zavisly na konstantni rychlosti letu i na hustoté vzduchu. V disledku toho je ovlivnén také
a) vyskou letu, ¢im je vyskaletu vetsi, tim klesa i dynamicky tlak
b) vyskou letu, ¢im je vyskaletu vétsi, tim roste i dynamicky tlak
c) teplotou vzduchu, se zvysenim teploty roste hustota a tedy i dynamicky tlak
d) vlhkosti vzduchu, nebot’ pti vyssim obsahu vodni pary je vzduch hustsi

15. Jak se zmeéni rychlost proudu a staticky tlak, kdyz se zhusti v néjakém misté proudnice?
a) rychlost se zvysi, staticky tlak se zvysi
b) rychlost se zvysi, staticky tlak klesne
c) rychlost klesne, staticky tlak klesne
d) rychlost klesne, staticky tlak se zvysi

16. Jak se zmeéni rychlost proudu a staticky tlak, kdyz se rozsiti v n&jakém misté proudnice?
a) rychlost se zvysi, staticky tlak klesne
b) rychlost se zvysi, staticky tlak vzroste
c) rychlost klesne, staticky tlak se zvysi
d) rychlost klesne, staticky tlak klesne
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17. Naobrazku je nakreslena pitot-staticka sonda. Jaky tlak je odebiran snimacem 1 ajaky snimacem 2?
a) 1- staticky 2 - dynamicky
b) 1- dynamicky 2 - celkovy
c) 1-cekovy 2 - staticky
d) 1- staticky 2 - celkovy

18. Jaké geometrické charakteristiky profilu jsou oznageny na obrazku?

a) X -tloustka Y - délka
b) X - hloubka Y - tloustka
c) X -délka Y - tloustka
d) X - hloubka Y - vyska
19. Jaké geometrické charakteristiky profilu jsou oznageny na obrazku?
a) X -tétiva Y - stiedni ¢ara profilu Z - max. prohnuti stredni ¢ary
b) X -tétiva Y - prohnuti Z - vyska
c) X - pricka Y - prohnuti Z - vyska
d) X - pricka Y - stiedni ¢ara profilu

20. Ktera z geometrickych charakteristik nakreslenych na obrazku je tloustka profilu ajak se vyjadiuje?
a) B, v (mm) nebo (cm)
b) A, v (m)
c) C, v % hloubky profilu
d) B, Vv % hloubky profilu

21. Uhel nabghu je uhel, ktery
a) svira smér nabihgjiciho proudu s tétivou profilu
b) svira tétiva profilu s vodorovnou rovinou (horizontem)
C) svira smér nabihgjiciho proudu s vodorovnou rovinou (horizontem), tj. je nulovy v horizontalnim
letu
d) jedan sklonem drahy letu k zemskému povrchu

23. Pri obtékani profilu vznika vysledna aerodynamicka silaR, ktera serozklada nadveé slozky, Y aX. Ktery
obrazek tuto situaci spravné vystihuje?
a U
b) 1/ a3/
c) Va4l
d) 2/



24. Pri obtékani télesa vznikaji aerodynamické sily. Nazyvaji se
a) vztlak, odpor avysledna aerodynamicka sila
b) vztlak, tihaa odpor
c) vysledna aerodynamicka sila, ktera se rozklada navztlak a odpor
d) vztlak avysledna aerodynamicka sila (jejich soucet je vzdy roven tize)

25. Kazda sila aerodynamického pavodu, ktera vznika obtékanim télesaje zavisla pouze na
a) dynamickém tlaku (tj. soucinu hustoty vzduchu a druhé mocniny rychlosti letu), plose kiidlaa
souciniteli aerodynamické sily
b) dynamickém tlaku (tj. soucinu hustoty a druhé mocniny rychlosti letu), plose kiidla atize letadla
¢) dynamickém tlaku (tj. soucinu hustoty arychlosti letu), uhlu nab&hu atvaru télesa
d) rychlosti letu, plose kiidla a souginiteli aerodynamickeé sily

26. Sowcinitel aerodynamické sily (vztlaku, odporu....) zavisi pouze nadvou faktorech. Na kterych faktorech
zavisi a nakterych nezavisi?

Zavisi na Nezavisi na
a) tvarutélesaathlu nabéhu velikosti télesa, rychlosti letu a hustoté vzduchu
b) velikosti télesa, rychlosti letu tvaru télesaathlu nabéhu
ahustoté vzduchu
c) velikosti télesaauhlu nabéhu hustoté vzduchu, tvaru télesa arychlosti letu

d) tvarutélesaauhlu nabéhu, hustoté télesavelikosti télesa, rychlosti letu a hustoté vzduchu

27. Jestlize se pti stejném uhlu nab&hu zvysi rychlost letu ze 110 km/h na 220 km/h, pak vztlak vzroste
a) zustane stejny
b) ctyrikrat
c) trikrat
d) dvakrat

28. Kluzak o hmotnosti 500 kg leti klouzavym letem ustalenou rychlosti 110 km/h na tihlu nab&hu 7 stupi.
Prejde-li tento kluzak do sttemhlavého letu a pii jeho vybrani dosahne rychlosti 220 km/h nathlu nabehu
také 7 stupni, pak vztlak

a) vzrostl dvakrat acini asi 10 000 N

b) vzrostl nepatrng, nebot’ pii vybrani pasobi setrvacné sily
c) vzrostl ¢tyfikrat acini asi 20 000 N

d) vzrostl ¢tyiikrat acini asi 1 250 N

29. Zvetsi-li se uhle nabéhu za letu dvakrat (pii stejné rychlosti letu), pak vztlak
a) vzroste sowcinitel vztlaku i vztlak ctytikrat
b) vzroste soucinitel vztlaku étytikrat, vztlak vzroste dvakrat
c) sowcinitel vztlaku se nezméni, vztlak vzroste ¢tytrikrat
d) soucinitel vztlaku ani vztlak se nezmeni

30. Vzroste-li béhem letu rychlost dvakrat (pti stale stejném uhlu nab&hu), tak
a) vzroste soucinitel vztlakui vztlak ctytikrat
b) vzroste soucinitel vztlaku étytikrat, vztlak vzroste dvakrat
c) sowcinitel vztlaku se nezméni, vztlak vzroste ¢tytikrat
d) soucinitel vztlaku ani vztlak se nezmeni

31. Vzroste-li béhem letu rychlost dvakrat (pti stale stejném uhlu nab&hu), tak
a) vzroste sowcinitel odporu i odpor &tyfikrat
b) vzroste soucinitel odporu dvakrat, odpor vzroste ¢tyfikrat
c) soucinitel odporu ani odpor se nezméni
d) soucinitel odporu se nezmeéni, odpor vzroste Gtyfikrat

32. Béhem letu se vztlak kluzaku (pii stejné konfiguraci) miaze méni pouze vliivem
a) rychlosti letu, uhlu nabghu avysky letu
b) rychlosti letu
¢) uhlu nabehu
d) vysky letu



33. Bé&hem letu se odpor kluzaku (pti stejné konfigurace) maze meéni pouze vliivem
a) rychlosti letu
b) vysky letu
¢) uhlunabéhu
d) rychlosti letu, vysky letu athlu nabéhu

34. Vztlak naprofilu vznika v disledku
a) zhusteni proudnic pod profilem, tim se pod profilem vytvori pietlak, nad profilem se proudnice
rozsiti atim se nad profilem vytvori podtlak
b) zhusténim proudnic nad profilem, tim se nad profilem vytvorti podtlak, pod profilem se proudnice
rozsiti atim se pod profilem vytvoii pretlak
¢) odtrzeni proudu nakiidle
d) naporu vzduchu na spodni stranu profilu (pti kladném thlu nabghu)

35. Sowcinitel vztlaku profilu je ngjvice ovlivnén
a) tloustkou profilu
b) hloubkou profilu
c) zakiivenim profilu
d) sipem kiidla

36. Kde zatina na profilu odtrhavani proudu?
a) v mezni vrstvé nasaci strané profilu u odtokové hrany
b) v mezni vrstvé na saci stran€ profilu u nab&zné hrany
C) v uplavu nasaci stran¢ profilu u nabézné hrany
d) v misté ngjveétsi tloustky profilu

37. Odtrzeni proudu na profilu ma za nasledek
a) nahly pokles soucinitele vztlaku, zmeénu souginitele klopivého momentu a vzrust soudinitele odporu
b) nahly pokles soucinitele odporu a vztlaku
C) vzrust soucinitele odporu
d) vzriast dynamického tlaku

38. Jak se nazyvaji druhy odporu, ktery vznika na profilu av ¢em maji svij pivod?

a) treci odpor vznika v mezni vrstvé atlakovy odpor vytvoienim aplavu pii odtrhavani proudu

b) t¥eci odpor vznika v mezni vrstvé atalkovy odpor je vyvolan ptisobenim pietlaku v blizkosti nabézné
hrany

¢) indukovany odpor vznika obtékanim profilu indukovanou rychlosti, tieci odpor tfenim vzduchu o
konstrukéni vyénélky profilu

d) treci odpor vznika zrychlenym pohybem ¢astic vzduchu, ke kterému dochazi vliivem
aerodynamického ohtevu, tlakovy odpor vytvorenim uplavu pti odtrhavani proud

39. Rozdilem tlakti nad a pod profilem pfi jeho obtékani vznika
a) vztlak ainterferenéni odpor
b) vztlak atieci odpor
c) vztlak atah
d) vztlak, odpor aklopivy moment
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40. Ktery profil na obrazku mize mit pii nulovém thlu nabéhu nulovy vztlak
a Al
b) B/
c) B/aC/
d) B/aD/



41. Oblast proudéni oznatena v obrazku ¢islem 2 je charakterizovanatim, ze je zde vzduch zna¢né rozviien. Jak
setato oblast nazyva ak jakému dgji zde dochazi?
a) mezni vrstva, piechazi zde laminarni proudéni na turbulentni
b) uplav, piechazi zde laminarni proudéni na turbulentni
C) mezni vrstva, zabrzdény vzduch prosly mezni vrstvou je strhavan za profil ve forme virt
d) uplav, zabrzdény vzduch prosly mezni vrstvou je strhavan za profil ve formé virt

42. Jaké oblasti proudéni kolem profilu jsou na obrazku uvedeném k otazce ¢. 41 oznaceny ¢isly 1, 2, 3?

a) 1 - laminarni mezni vrstva 2 - turbulentni mezni vrstva 3-uplav

b) 1-laminarni mezni vrstva 2 - uplav 3 - turbulentni mezni vrstva
c) 1-uplav 2 - zesikmeni proudu 3 - nabézny bod

d) 1-turbulentni meznivrstva  2-uplav 3 - laminarni mezni vrstva

43. Muze dojit k odtrzeni proudu pii laminarnim proudéni v mezni vrstvé?
a) ne, nebot’ proudéni nejprve musi prejit do turbulentniho
b) ano, jeto zcela obvykly postup pfi odtrzeni proudu, kdy odtrzenim se stane z laminarniho proudéni
turbulentni
c) ano, jeto velmi nezadouci jev, odtrzenim se vytvori rozsahly uplav
d) ano, alejen je-li kluzak vybaven zatizenim na vyfukovani mezni vrstvy
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a) A/ aCl, znecisténi nejvice ovlivni vzlet kluzaku

b) B/, znegisténim se znatné snizuje max. soucinitel vztlaku atim vzrista min, rychlost letu

c) B/, znecisténim jsou nejvice ovlivnény vykony v klouzavém letu, nebot’ je narusené laminarni
proudéni atim znacéné snizen efekt tzv. “laminarni boule”

d) D/, znexisténi vyvola znaény piidavny klopivy moment ve smyslu “tézky na hlavu”

vvvvv

kluzaku? (obr. u otazky 44.)
a) A/ aC/, max. klouzavost se zhorsi az 0 30 %
b) B/, max. klouzavost se zhorsi az 0 30 %
c) B/, max. klouzavost se zlepsi az 0 30 %
d) D/, max. klouzavost se zhorsi az 0 30 %

46. Vztlak vznika pri obtékani profilu v dasledku vytvoreni rozdilu tlakt nad a pod profilem. Jaky tlak je pod a
nad profilem ajaky je pii béznych ahlech nabéhu pomér jejich velikosti?
a) pod profilem vznika pietlak, nad profilem podtlak, ktery je velky jako jednatietina pretlaku
b) pod profilem vznika podtlak, nad profilem pietlak, ktery je asi trikrat vétsi, nez podtlak
¢) pod profilemi nad nim vznika podtlak, podtlak nad profilem je de asi tiikrat vétsi
d) pod profilem vznika pietlak, nad profilem podtlak, ktery je asi trikrat vétsi, nez pretlak
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47. Klasicky alaminarni profil maji dost odlisny pribéh soucinitele vztlaku na souginiteli odporu (polary).
Pritad’te profil naobrazku odpovidajicimu prabéhu polary.
a) A/ (laminarni profil) odpovida ¢are 1/
b) B/ (laminarni profil) odpovida ¢aie 2/
c) A/ (klasicky profil) odpovida ¢aie 1/
d) A/ (laminarni profil) odpovida ¢are 2/

48. Naobrazku je klasicky alaminarni profil. Ktery z nich obvykle dosahuje vétsi soucinitel vztlaku ajak je na
obrazku oznacen?
a) Al jelaminarni profil, ktery zpravidla dosahne vétsi soucinitel vztlaku
b) B/ jeklasicky profil, ktery zpravidla dosahne vétsi soucinitel vztlaku
c) B/jelaminarni profil, ktery zpravidla dosahne vétsi souginitel vztlaku
d) obaprofily jsou laminarni, proto jejich max. soucinitel vztlaku je témeéi shodny

49. Indukovany odpor 1ze zmensit
a) tloustkou profilu akoncovymi télesy na koncich kiidla
b) stihlogti kiidla a koncovymi télesy na koncich kiidla
c) Sipem kiidlaatloustkou profilu
d) rozpétim kiidla a hladkosti povrchu
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50. Které kiidlo ma negimensi soucinitel indukovaného odporu?
a Al
b) B/
c) C/

d) indukovany odpor vsech kiidle je nulovy, nebot’ neni uvazovan vliv trupu letounu

a A/
b) B/
c) C/
d) vsechnakiidlamaji stejnou stihlost
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52. Které geometrické charakteristiky kiidlajsou nakresleny v obrazku?

a) A-rozpéti B - koncova hloubka C - hloubka D - vzepéti

b) A-rozpéti B - korenova hloubka  C - koncova hloubka D - thd sipu

c) A-délkakiidlaB - sitkakiidla C - koncova sitkaktidla D - uhel zesikmeni
d) A-délkakiidlaB - hloubka C - vyska D - thd sipu

53. Obtékani kiidla se narozdil od profilu vyznaguje
a) tloustnutim mezni vrstvy, zvétsenim soucinitele odporu a vzrustem soucinitele vztlaku
b) vytvorenim vird najeho koncich, zvétsenim soucinitele odporu azménou prab&hu vztlakové cary
c) vytvorenim vira najeho koncich, poklesem soucinitele odporu azménou prab&hu vztlakové ¢ary
d) znatnym srazenim vlhkosti kiidla a tim snadnym vznikem namrazy

54. Ve kterych letovych rezimech je velky soucinitel indukovaného odporu?
a) pti malych thlech nabéhu, napt. ve sttemhlavém letu
b) pri malych ahlech nabéhu, napi. v krouzeni apii letu minimalni rychlosti
c) pri velkych uhlech nabéhu, napt. v krouzeni a pti letu malou rychlosti
d) prti velkych uhlech nabéhu, napt. ve sttemhlavém letu

55. Ve kterych letovych rezimech je souginitel indukovaného odporu velmi maly nebo nulovy?
a) pti malych thlech nabéhu, napt. ve sttemhlavém letu
b) pii malych ahlech nabéhu, napi. v krouzeni a pii letu malou rychlosti
c) pri velkych uhlech nabéhu, napt. v krouzeni a pti letu malou rychlosti
d) pti velkych thlech nab&hu, napt. ve sttemhlavém letu

56. Cim je zpiisobeno znagné snizeni indukovaného odporu zaletu ajaké jsou jeho projevy?

a) ke snizeni induk. odporu dojde zaletu v té€sné blizkosti zemg, kdy mala vzdalenost kiidla od zeme
omezi vznik koncovych virt. Zmensi se tak klesani v krouzeni

b) ke snizeni induk. odporu dojde zaletu v tésné blizkosti zeme, kdy mala vzdalenost kiidla od zeme
zabrani vytvoreni koncovych viru. Vyrazng se tak zvysi klouzavost

c) ke snizeni induk. odporu dojde zaletu ve velké vysce, kdy se vlivem malé hustoty vzduchu nevytvori
dostatecné velky tlakovy spad pro vznik koncovych virt. Vyrazné setak zvysi klouzavost

d) ke snizeni induk. odporu dojde, jestlize se na nosnych plochach letounu vytvoii namraza, ktera
zmeéni tvar kiidla. Tak nevzniknou koncové viry avyrazné se zvysi klouzavost

57.V blizkosti zemé kluzak “plave”. To je zptasobeno
a) zvétsenim klouzavosti, nebot’ vlivem blizkosti zemé se omezi vznik koncovych virt na kiidle
b) zmensenim minimalni rychlosti letu v dasledku vétsi hustoty vzduchu v mensich vyskach
C) zvétsenou tcinnosti vyskového kormidlau zemg, ktera umozni privést kluzak na mnohem vyssi uhel
nabéhu, nez je tomu ve volné atmosfére
d) vytvorenim piidavného vztlaku nakolech podvozku kluzaku, ktera jsou obtékana v bezprostiedni
blizkosti zeme

58. Vyrazngjsi ucinek blizkosti zem¢ |ze o¢ekavat u kluzaku
a) svysunutymi vztlakovymi abrzdicimi klapkami
b) sezasunutymi vztlakovymi a brzdicimi klapkami
C) svysunutym podvozkem
d) socasnimi plochami do “T”

59. V letové prirucce je uvedena minimalni rychlost kluzaku ve vzletové konfiguraci 65 kmv/h. Je mozné
ocekavat, ze v blizkosti zeme, kdy na kluzak piisobi “ptizemni efekt” bude minimalni rychlost
a) také 65 km/h, nebot’ blizkost zemé nema vliv na soucinitel vztlaku
b) také 65 knmv/h, nebot’ vzletové piirucce je vzdy minimalni rychlost ve vzletové a ptistavaci
konfiguraci uvadéna s vlivem zemé
c) Vetsi nez 65 km/h
d) mensi nez 65 km/h



60. Do jaké vysky lze pocitat s “ptizemni efektem” v blizkosti zemeé?
a) asi do vysky jako je polovinarozpéti kiidla
b) dovysky 1 m
c) dovysky 30 m
d) do pétinasobku vysky porostu natravnaté VPD ado 30 cm vysky kol hlavniho podvozku na
zpevneéné VPD

61. Ktery kluzak bude mit ziefme nejmensi soudinitel indukovaného odporu? Kluzak s
a) prednim zavésem vle¢ného lana
b) obdélnikovym kiidlem
¢) ocasnimi plochami vetvaru “T”
d) lichobéznikovym kiidlem

Ar i)

(T

62. Ktery pribeh soucinitele vztlaku po rozpéti piislusi nakreslenym padorysnym tvaram kiidel ?
a) A/iB/platiprol/
b) A/iB/platipro2/
c) Al-1,B/-2
d A/-2,B/-1

63. Nakterém obrazku je spravné nakreslena oblast, kde dojde nejdiive k odtrzeni proudu na nezkrouceném
lichobéznikovém kiidle, (oblast je vyznacen srafovanim)?
a A/
b) B/
c) C/
d) D/

T _.A_I T
64. Na kterém obrazku je spravné nakreslena oblast, kde dojde nejdtive k odtrzeni proudu na obdélnikovém
kiidle (oblast je vyznagena srafovanim)?
a A/
b) B/
c) C/
d) D/
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65. Na kterém obrazku je spravné nakreslena oblast odtrzeni proudu na ktidle vyvolaném poskozenim jeho
nabézné hrany (oblast je vyznagena srafovanim)?

a)
b)
c)
d)

A/
B/
o}
D/

66. Aerodynamickym a geometrickym zkroucenim kiidla se

a)
b)
c)
d)

zmensuje indukovany odpor

zabranuje odtrhavani proudu na koncich lichobéznikového kiidla
zabraiuje odtrhavani proudu u korene lichob&znikového kiidla
zabraiuje odtrhavani u korene obdélnikového kiidla

67. V ¢em spociva princip aerodynamického zkrouceni lichobéznikového kiidla, které zabranuje odtrzeni proudu
najeho koncich v oblasti kiidélek?

a)

b)
c)
d)

na konci kiidlaje pouzit profil, ktery dosahuje pozdgji kritického uhlu nab&hu, nez profil pouzity u
korene

na konci kiidlaje profil nastaven namensi uhel, nez profil u kotene

u lichobéznikového kiidla se obvykle aerodynamické zkrouceni nepouziva

kiidlo nakonci nesmi byt prilis torsné tuhé, aby bylo umoznéno menit jeho thel nabéhu podle
intensity ptisobeni tlaku

68. V ¢em spociva princip geometrického zkrouceni lichobéznikového kiidla, které zabraiuje odtrzeni proudu na
jeho koncich v oblasti kiidélek?

a)

b)

c)
d)

na konci kiidlaje pouzit profil, ktery dosahuje pozdéji kritického uhlu nabéhu, nez profil pouzity u
kotene

nakonci kiidlaje profil nastaven na mensi uhel, nez profil u kotene

u lichobé&znikového kiidla se obvykle geometrické zkrouceni nepouziva

kiidlo nakonci nesmi byt prilis torsné tuhé, aby bylo umoznéno menit jeho thel nab&hu podle
intensity tlaku

69. V ¢em spociva princip zkrouceni obdélnikového kiidla, které zabrariuje odtrzeni proudu na koncich kiidla
v oblasti kiidélek?

a)

b)

c)
d)

na konci kiidlaje pouzit profil, ktery dosahuje pozdgji kritického uhlu nab&hu, nez profil pouzity u
kotene

nakonci kiidlaje profil nastaven na mensi uhel, nez profil u kotene

u obdélnikového kiidla se zkrouceni obvykle nepouziva

kiidlo nakonci nesmi byt prilis torsné tuhé, aby bylo mozno meénit jeho thel nab&hu podle intensity
pusobeni tlaku

70. Vysunutim brzdicich klapek vznikne oblast proudéni na kiidle, kde je zrusen vztlak. Jaky tvar ma tato oblast?

a)
b)
c)
d)

vztlak je zrusen pouze naté ¢asti kiidla, ze které se vysunuly brzdici klapky

pokryva celé kiidlo

Klinovité se zuzuje za brzdicimi klapkami po celé hloubce kiidla

klinovité se rozsituje za brzdicimi klapkami po celé hloubce kiidla av nékterych pripadech mize
zasahnout i ocasni plochy avyvolat rozkmitani konstrukce kluzaku
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71. Pri zvétsovani uhlu nabghu
a) roste soucinitel vztlaku a odporu
b) klesi soucinitel vztlaku a odporu
c) roste souwcinitel vztlaku, souginitel odporu klesa
d) klesa souginitel vztlaku, soucinitel odporu roste

72. Pri kritickém thlu nabehu
a) dochazi k nahlému poklesu soucinitele odporu
b) dosahuje soucinitel vztlaku max. hodnoty, pii dalsim zvysovani thlu nab&hu prudce klesa
c) hrozi nebezpeci deformace konstrukce kluzaku, protoze je dosazen vzdy max. povoleny nasobek
d) je prekro¢ena mistni rychlost zvuku

73. Jak je v aerodynamické polaie vynesen uhel nabehu?
&) uhel nabéhu nejprve roste ve smeru sipky A, pak klesa apii Cyma, dosahuje 0
b) polaraplati vzdy jen pro jeden thel nab&hu
) kazdému bodu odpovida vzdy jeden thel nabshu. Uhel nabshu roste ve smiru sipky A
d) tuhel nabéhu je vynesen jako parametr, kazdému bodu odpovida vzdy jeden thel nabshu. Uhel
nabehu roste ve smeru Sipky B

74. Jak je v aerodynamické polaie oznacen bod max. klouzavosti? (obr. u otazky ¢. 73)
a1
b) 2
c) 5

75. Jak je v aerodynamické polaie oznacen bod, kdy je dosazeno kritického uhlu nabghu?
a1
b) 2
c) 4
d) 5

76. Jak je v aerodynamické polaie oznacen bod, kdy je tihel nabéhu nejvhodngjsi let kluzaku s negjmensim
klesanim? (obr. u otazky ¢. 75)
a 2
b) 3
c 4
d) 5

12



M
77. Jak je v aerodynamické polaie oznaten bod, kdy je thel nabéhu nejvhodngjsi pro stoupani motorového
kluzaku? (obr. u otazky ¢&. 75)
a 2
b) 3
c 4
d) 5

78. Jak je v aerodynamické polaie oznacen bod, kdy je tihle nabéhu takovy, ze kluzak leti sttemhlavym letem?
(obr. u otazky ¢. 75)
a1
b) 3
c) 5
d) 6

79. Jak je v aerodynamické polaie oznaten bod, kdy akrobaticky kluzak leti na zadech? (obr. u otazky &. 75)
a 1
b) 2
c) 5
d) 6

80. Pti klouzavém letu jetihel nabéhu
a) Vetsi nez pii krouzeni
b) mensi nez ve stiemhlavém letu
c) roven nule, nebot’ let probiha témei v horizontalni roving
d) mensi nez pti letu minimalni rychlosti

81. Pri sttemhlavém letu je tihle nabghu
a) “kriticky”, nebot’ letu dojde snadno k piekroceni max. povoleného zatizeni konstrukce
b) vétsi nez v klouzavém letu
c) blizky nule, souginitel vztlaku je velmi maly nebo nulovy
d) vétsi nez pii letu minimalni rychlosti

M
82. Pri cestovnim letu motorového kluzaku je uhel nabehu
a) mensi nez v sttemhlavém letu
b) stejné velky jako v stiemhlavém letu
C) VEtsi nez ve stoupani, tzv. kriticky
d) mensi nez ve stoupani

Cya A

- e i Em — =

sl

83. Ktery bod nakreslené vztlakové ¢ary odpovida nulovému vztlaku kluzaku?
a A
b) C
c) D
d E
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84. Zaporny sowcinitel vztlaku (atimi vztlak kluzaku) maze byt pouze jen
a) pri zaporném uhlu nabéhu
b) pri kladném ahlu nabéhu
c) pfti Ghlu nabehu vétsim, nez je “kriticky”
d) nakluzaku bez ocasnich ploch (tzv. samokiidle)

85. Pri prekroceni kritického uhlu nabeéhu
a) nedochazi ke zmeng klopivého momentu
b) se meni klopivy moment kluzaku
c) klopivy moment zptisobi pad kluzaku do vyvrtky
d) zastava klopivy moment nulovy

M
86. Vysunuti podvozku zptsobi pievazné
a) vzrust soucinitel vztlaku
b) pokles soucinitele odporu azménu klopivého momentu
¢) snizeni hmotnosti motorového kluzaku
d) vzrist soucinitele odporu azménu klopivého momentu

87. Vytvoreni namrazy na nosnych plochach kluzaku ma za nasledek
a) znatny vzrist sowcinitele odporu, soucinitel vztlaku zastava stejny
b) zménu vsech aerodynamickych charakteristik, max. soucinitel vztlaku vyrazné klesa, roste soucinitel
odporu, prabeh klopivého momentu se stava nepravidelny
C) prirastek hmotnosti, aerodynamické charakteristiky obvykle neovlivni
d) vyrazny pokles soucinitele vztlaku a odporu

#hpus foutd’
T mezng vritvy

88. Ktery obrazek podava vysvétleni vzniku interferenéniho odporu?
a A
b) B
c) C
d) D

a) snizeni rychlosti letu pod hodnotu minimalni rychlosti ve vodorovném ptimoc¢arém ustaleném letu
b) prechod laminarniho proudéni na turbulentni

c) piekroceni kritického thlu nabéhu

d) prekroceni thlu nastaveni kiidla
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90. Muze dojit k prekroceni kritického uhlu nab&hu i pii vyssi rychlosti, nez je minimalni rychlost uvadéna
letovou priruckou a oznagovana obvykle vg,
a) ne, nikdy
b) mize, alejen nakluzaku, ktery ma nosné plochy pokryté namrazou
¢) muize, nebot’ odtrzeni proudu je zptisobeno prekro¢enim kritického uhlu nab&hu, které nastane i
pfi vyssi rychlosti
d) mize, aejen pii vysunutych vztlakovych klapkach

91. Pri prekroceni kritického uhlu nabéhu dochazi k odtrzeni proudu nejdiive
a) nakiidle
b) navodorovnych ocasnich plochach
¢) v okoli kabiny kluzaku
d) nakylové plose

?_E __t. Mgt
e oy

A e i N
tetiva SAT T Ny
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podéing (58 Kluzdky
92. Podle obrazku urcete, jak je velky uhel nabéhu kluzaku leticiho klouzavym letem?

a 8°

b) 3°

c) 11°
d) 13°

? 4h, it 4
4 ,a’f
- t B

P
93. Podle obrazku urcete, jak je velky uhel nabéhu kluzaku pii navijakovém vzletu?
a 29°
b) 15°
c) 11°
d) 14°

Juhlie a8 mil. Wgse

94. Podle obrazku urcete, jak je velky uhel nabéhu stoupajiciho motorového kluzaku?
a 11°
b) 10°
c) &
d) 3
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95. Vysunuti vztlakovych klapek prevazné zpasobi
a) vzrust soucinitel vztlaku a odporu
b) vzrist sowcinitele vztlaku a odporu, mimo to se projevi klopivy moment ve smyslu “tézky na hlavu”
c) vzrust soucinitele vztlaku, pokles soucinitele odporu amimo to se projevi klopivy moment ve smyslu
“tézky naocas”
d) vzrust soucinitele vztlaku, snizeni soucinitele odporu a zvyseni max. klouzavosti

96. Vysunuti vztlakovych klapek
a) zhorsi klouzavost
b) zlepsi klouzavost
C) zlepsi obratnost
d) zlepsi stoupavost

97. Naobrazku jsou polary kluzaku se zasunutymi a vysunutymi vztlakovymi klapkami (na kladnou vychylku).
Jak je oznagena polara, ktera patii kluzaku s vysunutymi vztlakovymi klapkami?
a A
b) B
c) AiB
d) zadna

98. V tabulce jsou uvedeny minimalni rychlosti ¢tyt kluzaku ze zasunutymi a vysunutymi vztlakovymi klapkami.
U kterého kluzaku jsou tyto charakteristiky zcela neobvyklé?

Zasunuté vysunuté
a) 65km/h 55 km/h
b) 90 km/h 82 km/h
c) 65km/h 73 km/h
d) 73km/h 65 km/h

99. Vysunutim vztlakovych klapek zaletu
a) vzroste vztlak kluzaku, nebot’ vzroste soucinitel vztlaku
b) vzroste soucinitel vztlaku, ale vztlak ztistane stejny
c) vztlak se zmensi, protoze vzroste soucinitel odporu
d) souwcinitel vztlaku se zmensi, ale vztlak vzroste

100. Pri letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami rychlosti blizkou max. povolené rychlosti pro let s vysunutymi
vztlakovymi klapkami ptasobi vzduch na klapky tak, ze
a) sejesnazi vice vysunout
b) vyvola ohybové torsni kmity kiidla
C) sejesnazi zasunout
d) nejsou zatizeny zadnou silou
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101. Jak vypada rozlozeni vztlaku po rozpéti kiidla pii letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami?
a A
b) B
c) C
d D

102. Pii stejném uhlu nab&hu je souginitel vztlaku kluzaku s vysunutymi vztlakovymi klapkami
a) vzdy maximalni
b) vzdy nulovy
c) mensi nez kdyz ma kluzak klapky zasunuty
d) vétsi nez kdyz ma kluzak klapky zasunuty

103. Z jakého duvodu je omezena maximalni rychlost letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami?
a) kluzak by mel piilis velky vztlak a stale by stoupal, az by presel do padu na vysoké rychlosti
b) velké zesikmeni proudu za kiidlem by zvétsilo u¢innost ocasnich ploch natolik, ze by kluzak presel
do sttemhlavého letu
c) velky klopivy moment na kiidle by vedl ke ztraté tiditelnosti a kluzak by piesel do sttemhlavého letu
d) mohlo by dojit k piekroceni povoleného zatizeni kiidla

104. Stérbinova vztlakova klapka zpiisobi
a) zlepseni stability kluzaku kolem kolmé osy
b) zlepseni stability kluzaku kolem boéné osy
c) zlepseni klouzavosti
d) zlepseni vlastnosti pri letu namalych rychlostech, protoze k odtrzeni proudu dochazi pozdgji

105. Sterbinova vztlakova klapka je t¢inna
a) iv ptipade, kdy stérbinamezi kiidlem a klapkou je zanesena (napt. sn¢hem)
b) i v ptipadg, ze stérbinamezi kiidlem aklapkou je deformovana
C) pouzeje-li stérbinamezi kiidlem aklapkou neposkozena avolna
d) pouze pti malych uhlech nabehu

106. Které poradi prostiedki pro zvyseni vztlaku je sefazeno spravné podle jegjich klesgjici ucinnosti?
a) Stérbinova klapkana odtokové hrang, slot, odklapéci vztlakova klapka, zafizeni na vyfukovani mezni
vrstvy
b) zatizeni navyfukovani mezni vrstvy, odklapéci vztlakova klapka, stérbinova vztlakova klapka, slot
c) dot, stérbinova vztlakova klapka, zafizeni na vyfukovani mezni vrstvy, odklapéci vztlakova klapka
d) zatizeni navyfukovani mezni vrstvy, stérbinova vztlakova klapka na odtokové hrang, odklapéci
vztlakova klapka, slot

P
107. Vysunutim vztlakovych klapek na zapornou vychylku se
a) kluzak stane zpasobily letu ve t¥ideé akrobatické
b) zvysi klouzavost pri vyssich rychlostech letu
c) zmensi klouzavost pti vyssich rychlostech letu
d) zvetsi soucinitel odporu
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108. Mezi prostredky pro zvyseni odporu |ze zejména zahrnout
a) doty avztlakové klapky
b) namrazu vytvorenou na nabéznych hranach, znecisténi kiidla a rozméklou travnatou VPD
c) zasunuté vztlakové klapky, brzdici stity, spoilery, brzdici padak
d) vysunuté vztlakové klapky do polohy pristani, brzdici stity, spoilery a brzdici padak

109. Vysunutim brzdicich klapek se
a) zvetsi soucinitel odporu i vztlaku
b) zvétsi soucinitel odporu, soudinitel vztlaku se zmensi
C) zmensi soucinitel odporu i vztlaku
d) zvetsi sip kiidla atim se zmensi soucinitel vztlaku

110. Vysunutim brzdicich klapek se
a) zmensi klouzavost i minimalni rychlost letu
b) zmensi klouzavost, minimalni rychlost letu se zvétsi
c) zveétsi klouzavost i minimalni rychlost letu
d) zvetsi sip kiidla atim se zvétsi minimalni rychlost letu

111. Zasunutim brzdicich klapek se
a) zveétsi klouzavost i minimalni rychlost letu
b) zmensi klouzavost, minimalni rychlost letu se zvétsi
c) zvétsi klouzavost, minimalni rychlost letu se zmensi
d) zvetsi sip kiidla atim se zvétsi minimalni rychlost letu

112. Zaletu (obzvlaste vyssi rychlosti) maze dojit viivem intenzivngjsiho tlakového pasobeni na horni (saci)
strang kiidla
a) kintenzivnimu vzniku vira v uplavu zakiidlem atim k rozkmitani konstrukce kluzaku
b) ktomu, ze brzdici klapky Ize vysunout jen velkou silou
¢) k zasunuti vysunutych brzdicich klapek
d) kvysunuti (vysati) zasunutych brzdicich klapek

113. Vrtulovy list je na své délce zkroucen, protoze
a) jetak zachovan stejny uhel nastaveni vsech jeho profila
b) vsechny profily listu vrtule potom pracuji zhruba na stejném ahlu nabéhu
c) setak snizi hlu¢nost vrtule
d) setim zabranuje tieseni vrtule

M
114. Uginnost pevné vrtule navrzené pro cestovni let je ngjhorsi
a) Ve stoupani
b) v cestovnim letu
C) pti rozjezdu
d) pti priblizeni na ptistani

M
115. Uhel nastaveni automaticky stavitelné vrtule pii vzletu je
a) Vetsi nez pii cestovnim letu
b) mensi nez pri cestovnim letu
C) steiny jako pri cestovnim letu
d) nulovy nebo zaporny

M
116. Stavitelna vrtule ma narozdil od pevné
a) Vetsi acinnost pii vzletu, ale dosahne se s ni mensi rychlost v horizontalnim letu
b) vétsi ucinnost v horizontalnim letu, ae horsi uginnost pii vzletu
C) VEtsi tcinnost témet ve vsech rezimech letu
d) mensi Gcinnost témet ve viech rezimech letu



M
117. Sjakou vrtuli dosahne motorovy kluzak nejvétsi zrychleni pii vzletu?
a) svrtuli pracujici na nizkych otackach
b) svrtuli s malym thlem nastaveni
c) svrtuli svelkym uhlem nastaveni
d) zrychleni pti rozjezdu nezavisi nathlu nastaveni vrtule ani najejich otackach

118. Sjakou vrtuli dosahne motorovy kluzak (nebo viecny letoun) nejvétsi zrychleni pii vzletu?
a) spevnou vrtuli
b) spevnou vrtuli s velkym uhlem nastaveni
€) spevnou vrtuli navrzenou pro cestovni let
d) sestavitelnou vrtuli

M
119. Prejde-li motorovy kluzak s pevnou vrtuli do klesani beze zmény pripusti motoru, potom
a) serychlost letu aotacky vrtule zvysi jen na uréitou hodnotu do té doby, nez vrtule za¢ne brzdit
b) mohou byt velmi snadno piekroceny max. piipustné otacky vrtule
€) miaze zamrznout karburator
d) sezvysujerychlost letu, ae ne otacky

M
120. Prejde-li motorovy kluzak s automaticky stavitelnou vrtuli (vrtuli stalych otacek) do klesani beze zmeny
ptipusti motoru, potom
a) serychlost letu aotacky vrtule zvysi jen na uréitou hodnotu, nez vrtule zacne brzdit
b) mohou byt velmi snadno piekroceny max. pripustné otacky vrtule
C) mize zamrznout karburator
d) sezvysirychlost letu, ae ne otacky

M
121. Prejde-li motorovy kluzak s pevnou vrtuli do strmého stoupani beze zmeny pripusti, potom
a) serychlost letu ani otacky motoru nezmeéni
b) sezmensi rychlost Ietu, ale otacky motoru se vyrazné nezmeni
c) serychlost letu nezméni, ae otacky nahle vzrostou
d) sezmensi rychlost letu a otacky klesnou

M
122. Prejde-li motorovy kluzak s automaticky stavitelnou vrtuli (vrtuli stalych otacek) beze zmeny pripusti do
strmého stoupani, potom
a) serychlost letu ani otacky motoru nezmeéni
b) sezmensi rychlost letu, ale otacky motoru se vyrazné nezmeni
C) serychlost letu nezmeéni, ale otacky nahle vzrostou
d) sezmensi rychlost letu a otacky klesnou

M
123. Uhel nastaveni stavitelné vrtule v cestovnim letu je
a) Vetsi nez pii vzletu
b) mensi nez pii vzletu
C) stginy jako pri vzletu
d) nulovy nebo zaporny

124. Pri otaceni listu pracujic vrtule vznikaji na kazdém jeho profilu dvé sily, které jsou pFi¢inou vzniku tahu a
krouticiho momentu vrtule, Jak se tyto dv¢ sily nazyvaji?
a) odstiediva adostrediva sila
b) odstiediva silaavztlak
c) vztlak aodpor
d) setrvatna silaaodpor
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125. Vlivem nesymetrického obtékani motorového kluzaku v diisledku prace levotogivé vrtule (otaci se doelva
z pohledu pilota) bude

a) vznikat na svislé ocasni plose sila smétujici doprava, proto aby pilot zabranil zato¢eni motorového
kluzaku doprava, musi vyslapnutim pravé nohy vychylit smérovku doprava

b) motorovy kluzak spiralové divergentni

¢) motorovy Kluzak podélné nestabilni

d) vznikat nasvislé ocasni plose sila sm&tujici doleva, proto aby pilot zabranil zato¢eni motorového
kluzaku doprava, musi vyslapnutim levé nohy vychylit smérovku doleva

M
126. Vliv nesymetrického obtékani motorového kluzaku v disledku pracujici vrtule se bude nejvyrazngji
projevovat
a) v zatackach, pii piechodu do stoupani nebo klesani
b) kdyz kluzak poleti malou rychlosti pii pIné piipusti
c) kdyz kluzak poleti malou rychlosti pii stazené piipusti
d) kdyz kluzak poleti velkou rychlosti pii plné pripusti

127. Vlivem pracujici vrtule vie¢ného letounu

a) vznika zavrtuli oblast vzduchu s vyssi rychlosti, nez je rychlost |etu, tato oblast se nazyva vrtulovy
proud

b) vznika zavrtuli oblast vzduchu s nizsi rychlosti, nez je rychlost letu, tato oblast se nazyva vrtulovy
proud

c) vznika pied vrtuli oblast vzduchu s vyssi rychlosti, nez je rychlost letu, tato oblast se nazyva vrtulovy
proud

d) dochazi k otepleni vzduchu, ¢emuz se fika vrtulovy proud

128. Letové vlastnosti kluzaku ve vleku za motorovym letounem jsou mimo jiné ovlivnéni i
a) vyfukovymi plyny motoru vie¢ného letounu
b) vrtulovym proudem pied pracujici vrtuli viecného letounu
¢) vrtulovym proudem za pracujici vrtuli vie¢ného letounu
d) gyroskopickym momentem vrtule vie¢ného letounu

129. Co nema vliv naletové vlastnosti kluzaku ve vleku za motorovym letounem?
a) uplav zakiidlem vliecného letounu
b) zesikmeni vrtulového proudu od pracujici vrtule vie¢ného letounu
¢) zvyseni rychlosti ve vrtulovém proudu za vrtuli viecného letounu
d) reakéni moment vrtule pii nahlém zvyseni vykonu motoru vieéného letounu

M
130. Vliv reakéniho momentu vrtule se bude nejvyrazngji projevovat
a) v zatackach, pii prechodu do stoupani nebo klesani
b) kdyz motorovy kluzak poleti malou rychlosti a pilot nahle zvysi vykon motoru
c) kdyz motorovy kluzak poleti malou rychlosti pti stazené piipusti
d) kdyz motorovy kluzak poleti velkou rychlosti pfi plné piipusti

M
131. Jak bude piisobit na motorovy kluzak gyroskopicky moment levotocivé vrtule pii jeho rychlém naklonéni na
pravé kiidlo?
a) motorovy kluzak zatne stoupat
b) motorovy kluzak za¢ne klesat
c) motorovy Kluzak zato¢i doprava
d) gyroskopicky moment se v tomto piipadé neprojevi
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132. Motorovy kluzak s ostruhovym podvozkem a levotocivou vrtuli pii vzletu je pilotem pieveden rychlym

nadzdvihnutim ocasu do polohy “nakola” (tj. nadzdvihnutim zad’ového podvozku). Jaky bude u¢inek
pusobeni gyroskopického momentu vrtule?

a) motorovy kluzak zatne stoupat

b) motorovy kluzak za¢ne klesat

c) motorovy Kluzak zato¢i doprava

d) gyroskopicky moment se v tomto pripadé neprojevi

M
133. Motorovy kluzak slevotocivou vrtuli pti prudkém vybrani ze sttemhlavého letu zataci samovolné doleva
Co je toho nejpravdépodobngjsi pricinou?
a) pad navysoké rychlosti
b) pasobeni gyroskopického momentu vrtule
c) pusobeni reakéniho momentu vrtule
d) pasobeni indukovaného odporu vznikajiciho v disledku dosazeni vysokého soucinitele vztlaku

M

134. Uginek gyroskopického momentu vlivem pracujici vrtule bude tim vétsi, &im
a) jevetsi rychlost ota¢eni motorového kluzaku kolem bo¢né nebo kolmé osy
b) jemensi rychlost ota¢eni motorového kluzaku kolem bo¢né nebo kolmé osy
c) jemensi rychlost otaceni motorového kluzaku kolem podélné osy
d) jevetsi rychlost otaceni motorového kluzaku kolem podéiné osy

135. Kolik soutadnicovych os ma letadlo ajak se nazyvaji?
a) 4, podélna, stranova, pri¢na akolma
b) 3, podélna, stranova a zemska
C) 2, soumérnosti a nesoumérnosti
d) 3, podélna, bocna akolma

136. PodéIna osa letadla svira v roviné soumérnosti s rychlosti letu ahel, ktery
a) v pripadé, ze uhel nastaveni kiidlaje nulovy, je roven thlu nabéhu
b) jevzdy roven nule
c) pilot vnima jako uhel natazeni kluzaku nad horizont aje indikovan umélym horizontem
d) jedopliikovym thlem nab&hu

137. Naobrazku je thlem b oznagen
a) uhel snosu
b) whel naklonu
c) uhel vyboceni
d) srazovy uhel

138. Pohyb letadla, pii kterém se otaci kolem své podélné osy se nazyva
a) klopeni
b) zataceni
c) klonéni
d) zvrat
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139. Pohyb letadla, pii kterém se otaci kolem své boéné osy se nazyva
a) klopeni
b) zataceni
c) klonéni
d) premet

140. Pohyb letadla, pii kterém se otaci kolem své kolmé osy se nazyva
a) klopeni
b) zataceni
c) klongni
d) souvrat

141. Pohyb, pfi kterém se letadlo za letu pohybujei ve sméru své boéné osy, se nazyva
a) klesani nebo stoupani
b) bo¢ni posuv (bogeni)
c) smyk
d) pad po kiidle

142. Pohyb, pfi kterém se letadlo pohybuje i ve sméru své kolmé osy, se nazyva
a) klesani nebo stoupani
b) bo¢ni posuv (bogeni)
¢) vlastni rotace
d) prilet poryvem

143. Pohyb letadla ve sméru jeho podélné osy se nazyva
a) klesani nebo stoupani
b) dopiedny let
C) pristani
d) ptechodovy oblouk

M
144. V horizontalnim ustaleném letu je v rovnovaze
a) tah stihovou silou, odpor se vztlakem
b) tah sodporem, tihova a setrvacna sila se vztlakem
c) tah sodporem, tihova sila se vztlakem
d) tah srychlosti letu, vztlak s tihovou silou

M
145. Zajakych podminek je dosazena max. rychlost v horizontalnim ustaleném letu?
a) pfi max. vykonu motoru amalém thlu nabehu
b) pii maximalnim vykonu motoru a velkém uhlu nab&hu
C) pti max. vykonu motoru a zaporném thlu nabéhu
d) pti malém ahlu nab&hu, na vykonu motoru nezalezi

M
146. Pri kolika tihlech nab&hu je mozné pii plném vykonu motoru dosahnout max. rychlost v ustaleném
horizontalnim letu?
a) pri trech
b) pti dvou
C) pfi jednom
d) nathlu nabéhu nezalezi
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147. Jaké moznosti mohou nastat, jestlize pilot v cestovnim letu zvysi vykon motoru?

a) zmensenim thlu nabéhu (potlatenim fidici paky) maze motorovy kluzak pokragovat v cestovnim letu
vyssi rychlosti, nebo zvétsenim thlu nabghu (piitazenim) mize motorovy kluzak klesat pavodni
rychlosti

b) zmensenim thlu nabéhu (potlacenim tidici paky) mize motorovy kluzak pokragovat v cestovnim letu
vyssi rychlosti, nebo zvétsenim thlu nabéhu (pfitazenim) mize motorovy kluzak stoupat pivodni
rychlosti

C) zveétsenim uhlu nab&hu (ptitazenim Fidici paky) mtize motorovy kluzak pokracovat v cestovnim letu
vyssi rychlosti, nebo zmensenim thlu nabéhu (potlacenim) mtize motorovy kluzak stoupat ptivodni
rychlosti

d) motorovy kluzak piekroc¢i max. povolenou rychlost nebo piejde do padu na vysoké rychlosti

M

148. Ngjvetsi thel ustaleného stoupani se dosahne
a) jestlize motorovy kluzak stoupe max. stoupaci rychlosti
b) jestlize motorovy kluzak stoupe vétsi rychlosti letu, nez pri které je stoupaci rychlost maximalni
c) jestlize motorovy kluzak stoupe mensi rychlosti letu, nez pii které je stoupaci rychlost maximalni
d) svysunutymi vztlakovymi klapkami

M
149. Negjvetsi stoupani dosahne motorovy kluzak letici na
a) velkém uhlu nabehu
b) malém thlu nab&hu
c) kritickém thlu nabehu
d) nejmensim dosazitelném thlu nab&hu

M
150. Pti ustaleném stoupani musi byt vykon motoru
a) vzdy maximalni
b) stejne velky, jako kdyz motorovy kluzak leti stejnou rychlosti v horizontu
c) mensi, nez kdyz motorovy kluzak leti stejnou rychlosti v horizontu
d) vétsi, nez kdyz motorovy kluzak leti stejnou rychlosti v horizontu

M
151. Skutecnost, ze motorovy kluzak je schopen stoupat jen do uréité vysky (na hodnotu tzv. “dostupu™), je
zpusobena
a) poklesem tlaku s vyskou, ktery vyvola u pilota vyskovou nemoc
b) vytvorenim namrazy na celém kluzaku, nebot’ ve vétsich vyskach klesa teplota pod bod mrazu
€) zmensenim hustoty vzduchu s vyskou, ktera zmensi vykon motoru
d) zmensenim hustoty vzduchu s vyskou, ktera snizi velikost soucinitelt vztlaku a odporu

M
152. Nejvetsiho doletu motorovy kluzak dosahne
a) pfi letu nauhlu nab&hu odpovidajicimu optimalni klouzavosti
b) pti letu splnou piipusti motoru
C) pfi letu navyssim tihlu nab&hu, kdy tah motoru je nejmensi mozny, aby motorovy kluzak letél
v horizontalnim letu
d) v klouzavém letu

153. V klouzavém letu je rovnovaha mezi
a) tihovou silou avztlakem
b) tihovou silou aodporem
¢) tihovou silou avztlakem, odporem arychlosti letu
d) tihovou silou avyslednou aerodynamickou silou, ktera je souétem vztlaku a odporu
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154. Klouzavost (uvazujeme vici vzduchu) je ovlivnénajen
a) letovou hmotnosti
b) uhlem nabehu (tj. soucinitelem vztlaku a odporu)
c) rychlosti vétru
d) centrazi

155. Hodnota optimalni klouzavosti kluzaka cviéné kategorie (L 13, L 23 apod) se pohybuje kolem
a 08
b) 8
c) 28
d) vicenez 50

156. Hodnota optimalni klouzavosti kluzaki standardni kategorie FAI (VSO 10, Discus a pod.) se pohybuje
kolem
a 08
b) 8
c) 40
d) vicenez 50

157. Hodnota optimalni klouzavosti kluzaka volné kategorie FAI (ASW 22, Nimbus 4 a pod.) se pohybuje kolem
a 08
b) 8
c) 40
d) vicenez 50

158. Optimalni klouzavosti |ze letét pri
a) jednom uhlu nab&hu
b) dvou thlech nab&hu
¢) max. uhlu nabghu
d) libovolném uhlu nabghu

159. Leti-li kluzak klouzavym letem pii takovém thlu nabéhu, Ze jeho klouzavost je napt. 28, pak to znamena, ze
a) doleti z vysky 1 km do vzdalenosti 28 km (pii bezvétii), piicemz vztlak kluzaku je 28 krat mensi nez
jeho odpor
b) doleti z vysky 1 km do vzdalenosti 28 km (pii bezvétii), piicemz vztlak kluzaku je 28 krat vétsi nez
jeho odpor
c) kluzak leti k zemi pod uhlem 28°, pii¢emz vztlak kluzaku je 28 krat vétsi nez jeho odpor
d) zadobu 28 suleti 1 km, pticemz vztlak kluzaku je 28 krat vétsi nez jeho odpor

T . 7
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R e Ty s
160. Ktery thel naobrazku kluzaku v klouzavém letu je uhel klouzani?
a |
b) 1l
c) I
d) laill

161. Jak se nazyvaji uhly, které jsou na obrazku kluzaku v klouzavém letu oznageny | alll? (obr. u otazky ¢.
160.)
a) | jethel klouzani, Il jethle nab&hu
b) I jewhlenab&hu, Il jethel klouzani
c) lilll jeuhleklouzani
d) | jeuhel podélného sklonu, Il je thle pretazeni
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162. Jaky vyznam maji rychlosti v, vy, vy, naobrazku kluzaku v klouzavém letu ajaky uhel svira v sv, ? (obr. u
otazky ¢. 160)

a) vjerychlost letu, v, jerychlost klouzani, vy je rychlost klesani, rychlost letu arychlost klouzani
svirgji uhel nabéhu

b) vjerychlost klesani, v, jerychlost letu, v, je rychlost klesani, rychlost letu arychlost klesani sviraji
uhel klouzani

c) vjerychlost letu, v, je rychlost dopredna, vy je rychlost klesani, rychlost letu arychlost dopredna
svirgji thel klouzani

d) vjeneprekrocitelna rychlost letu, vy jerychlost letu, vy je rychlost ve stiemhlavém letu, thel mezi v a
Vv, nema fadny prakticky vyznam

Ty =
163. Kluzak leti klouzavym letem, kterému odpovida v rychlostni polare bod A. Jakym zasahem fizeni prejde
kluzak do klouzavého letu charakterizovaného bodem X ajak se zméni pritom thel nab&hu, thel klouzani a
rychlost letu:
a) pritazenim tidici paky se zmensi thel nab&hu, uhel klouzani se nezmeéni, rychlost letu se zmensi
b) pritazenim fidici paky se zvétsi thel nab&hu, thel klouzani se zmensi, rychlost letu se zmensi
C) pritazenim tidici paky se zvétsi thel nabéhu, thel klouzani se zmensi, rychlost letu se zvétsi
d) bod X je bodem, ktery odpovida max. klouzavosti kluzaku a kluzak max. klouzavosti mize
dosahnout, jen je-li jeho povrch zcela ogisten. Kluzak mize ménit pouze svou rychlost auhel
klouzani, ale ne klouzavost. Kluzak na obrazku je znegistén tak, ze jeho klouzavost je pro viechny
rezimy letu danabodem A.

164. Kluzak leti klouzavym letem, kterému odpovida v rychlostni polare bod B. Jakym zasahem tizeni ptijde
kluzak do klouzavého letu charakterizovaného bodem X ajak se zméni piitom ahel nabéhu, thel klouzani a
rychlost letu? (obr. u otazky ¢. 163)

a) potlatenim tidici paky se zmensi thel nab&hu, thel klouzani se nezmeéni, rychlost letu se zvétsi

b) potlacenim fidici paky se zmensi ahel nabéhu, uhel klouzani se zmensi, rychlost letu se zvétsi

C) pritazenim tidici paky se zvétsi thel nabéhu, thel klouzani se zmensi, rychlost letu se zvétsi

d) bod X je bodem, ktery odpovida max. klouzavosti kluzaku a kluzak max. klouzavosti mize
dosiahnout jen je-li jeho povrch zcela ocgistén. Kluzak mize ménit pouze svou rychlost a uhel
klouzani, ale ne klouzavost. Kluzak na obrazku je znegistén tak, ze jeho klouzavost je pro viechny
rezimy letu dana bodem B.
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165. Naobrazku je rychlostni polara kluzaku. Jak je oznaten bod, ktery odpovida letu s max. klouzavosti, tj. min.
uhlu klouzani?
a A
b) B
c) C
d D

166. Na obrazku je rychlostni polara kluzaku. Jak je oznagen bod, ktery odpovida letu s minimalni rychlosti?
(obr. u otazky ¢. 165.)
a A
b) B
c) C
d) D

167. Naobrazku je rychlostni polara kluzaku. Jak je oznacen bod, ktery odpovida letu s minimalni rychlosti
klesani? (obr. u otazky ¢. 165.)
a A
b) B
c) C
d) D

168. Na obrazku je rychlostni polara kluzaku. Jak je oznacen bod, ktery odpovida letu sttemhlav? (obr. u otazky
¢. 165.)
a A
b) B
c) C
d E

169. Jak je v rychlostni polaie oznaten bod, kdy kluzak dolétne z dané vysky nejdale? (obr. u otazky ¢. 165.)
a A
b) B
c) C
d E

170. Jak je v rychlostni polaie oznaten bod, kdy kluzak vydrzi z dané vysky nejdéle v letu? Jaka je pritom
rychlost letu vigi rychlosti, pii niz ma kluzak max. klouzavost? (obr. u otazky ¢. 165.)
a) A, rychlost letu pti nejmensim klesani je mensi nez pii max. klouzavosti
b) B, rychlost letu pii nejmensim klesani je vétsi nez pri max. klouzavosti
c) B, rychlost letu pti nggmensim klesani je mensi nez pii max. klouzavosti
d) C, rychlost letu miaze byt libovolna
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171. Narychlostni polate jsou vyznacené téi body. Pro které z nich plati, ze uhly klouzani se navzajem nelisi,
zatimco rychlosti letu jsou rozdilné?
a X,Yaz
b) XaY
c) YaZz
d Xaz

Uy
';'I; .
172. Naobrazku je rychlostni polara kluzaku v obsazeni “SOLO”. Carkovang jsou vyznageny tti rychlostni

polary, z nichz niktera odpovida rychlostni polate téhoz kluzak ve “DVOJIM” obsazeni. Uréete ktera.
a I, Ilalll

b) lall
c |
d 1l
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173. Tti stejné kluzaky o stejné hmotnosti zagnou ze stejného mista klouzat ke stoupavému proudu. Kluzak A leti
rychlosti odpovidajici optimalni klouzavosti v klidném ovzdusi, kluzak B leti vyssi rychlosti akluzak C jeste
vyssi rychlosti (obr. 1). Kluzaky postupné dosahnou stoupavého proudu a za¢nou stoupat stejnou rychlosti
prameérného stoupani vg. Stejnou vysku jako na zacatku ziska prvni kluzak B (obr. 2). Ktery kluzak mel
nejvetsi preskokovou rychlost v a ktery nejvétsi cestovni rychlost v.?

a) nejveétsi preskokovou rychlost mel kluzak C, ngjvétsi cestovni rychlost mél kluzak B

b) nejvétsi preskokovou rychlost mél kluzak C, nejvétsi cestovni rychlost mél kluzak A

C) nejvétsi preskokovou rychlost mél kluzak B, ngjvétsi cestovni rychlost mél kluzak C

d) preskokovou rychlost nelze posoudit, nebot’ neni udan smér arychlost vétru, cestovni rychlost vsech
kluzaka byla nulova, protoze pii preskoku ztratily vysku.
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174. Z rychlosti polary kluzaku L 13 ur&ete optimalni preskokovou rychlost a cestovni rychlost kluzaku o
hmotnosti 400 g pi hodnoté pramérného stoupani 0 mi/s.
a) optimalni pieskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h.
b) optimalni preskokova rychlost je 85 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
¢) optimalni preskokova rychlost je 112 km/h, cestovni rychlost je 64 km/h
d) optimalni preskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 68 km/h

P
175. Z rychlostni polary kluzaku L 13 urcete optimalni pieskokovou rychlost a cestovni rychlost kluzaku o
hmotnosti 480 kg pii hodnoté pramérného stoupani O m/s (obr. u otazky ¢. 174.)
a) optimalni preskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
b) optimalni pieskokova rychlost je 85 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
c) optimalni pieskokova rychlost je 112 km/h, cestovni rychlost je 64 km/h
d) optimalni pieskokova rychlost je 119 km/h, cestovni rychlost je 68 km/h

P
176. Z rychlostni polary kluzaku L-13 uréete optimalni preskokovou rychlost a cestovni rychlost kluzaku o
hmotnosti 400 kg pii hodnoté praimérného stoupani 1 m/s (obr. u otazky ¢. 174.)
a) optimalni pieskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
b) optimalni pieskokova rychlost je 96 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
¢) optimalni preskokova rychlost je 96 km/h, cestovni rychlost je 46 km/h
d) optimalni preskokova rychlost je 112 km/h, cestovni rychlost je 119 knvh

P
177. Z rychlostni polary kluzaku L-13 uréete optimalni preskokovou rychlost a cestovni rychlost kluzaku o
hmotnosti 480 kg pfi hodnoté pramérného stoupani 1 m/s (obr. u otazky ¢. 174.)
a) optimalni preskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
b) optimalni preskokova rychlost je 85 km/h, cestovni rychlost je 49 km/h
c) optimalni pieskokova rychlost je 119 km/h, cestovni rychlost je 68 km/h
d) optimalni pieskokova rychlost je 104 km/h, cestovni rychlost je 49 km/h
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178. Z rychlostni polary kluzaku L-13 uréete optimalni preskokovou rychlost a cestovni rychlost kluzaku o
hmotnosti 400 kg pii hodnoté praimérného stoupani 2 m/s (obr. u otazky ¢. 174.)
a) optimalni pieskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
b) optimalni pieskokova rychlost je 85 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
¢) optimalni preskokova rychlost je 112 km/h, cestovni rychlost je 64 km/h
d) optimalni preskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 68 km/h

P
179. Z rychlostni polary kluzaku L-13 uréete optimalni preskokovou rychlost a cestovni rychlost kluzaku o
hmotnosti 480 kg pfi hodnoté pramérného stoupani 2 m/s
a) optimalni preskokova rychlost je 78 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
b) optimalni preskokova rychlost je 85 km/h, cestovni rychlost je 0 km/h
c) optimalni pieskokova rychlost je 112 km/h, cestovni rychlost je 64 km/h
d) optimalni pieskokova rychlost je 119 km/h, cestovni rychlost je 68 km/h

M
180. Jaké jsou faze vzletu motorového kluzaku?
a) rozjezd, odtrzeni, mirné stoupani, strmé stoupani az do predepsané vysky
b) rozjezd, nadzdvihnuti, rozlet, prechodovy oblouk, stoupani az do doby nez je dosazena cestovni
rychlost
c) rozjezd, nadzdvihnuti, rozlet, prechodovy oblouk, stoupani do predepsané vysky
d) rozbéh, odskoceni od zemé, pietazeni, strmé stoupani

181. B&hem vzletu motorového kluzaku nebo vzletu kluzaku v aerovieku |ze pocitat s prizemnim efektem
a) pti rozjezdu a nadzdvihnuti
b) pti rozjezdu, nadzdvihnuti arozletu
C) nejvice v prechodovém oblouku
d) vevsech fazichvzletu

182. Rychlost pii nadzdvihnuti béhem vzletu motorového kluzaku nebo kluzaku v aerovlieku nebo navijakem je
a) priblizné 0 10 az 15% vétsi, nez minimalni rychlost
b) priblizné o 10 az 15% mensi, nez minimalni rychlost
c) steginé velka jako rychlost, kdy je dosazeno max. klouzavosti
d) vzdy vétsi, nez je max. povolena rychlost letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami

M
183. Ktera faze vzletu motorového kluzaku je nejnebezpecngjsi a proc?

a) stoupani, protoze v této fazi vzletu je ngjvétsi thel nab&hu

b) odpoutani, v této fazi vzletu prudce klesne vztlak kluzaku, ktery je az do této chvile vytvaien
ptizemnim efektem

C) nadzdvihnuti, nebot’ pti nahlém odpoutani od zemé mize dojit k prekrodeni max. pripustnych otacek
vrtule v diisledku jejiho odlehéeni

d) ptechodovy oblouk, v této fazi vzletu je nejveétsi thel nabghu

M
184. Jak bude ovlivnéna délka vzletu motorového kluzaku, jestlize kluzak od pocatku rozjezdu se bude
pohybovat naahlu nabéhu v blizkosti kritického uhlu?
a) délkavzletu se vyrazné zkrati, nebot’ kluzak dosahne velkého souginitele vztlaku
b) délkavzletu se nepatrné prodlouzi
¢) kluzak v dasledku znacného soucinitele odporu bude velice pomalu zrychlovat, takze délka vzletu se
vyrazné prodlouzi
d) uhel nab&hu délku vzletu neovlivni

185. Které faktory prodlouzi délku vzletu motorového kluzaku nebo kluzaku pii vzletu aeroviekem?
a) vetsi nadmorska vyska letiste, mekky atravnaty povrch drahy, vitr do zad, vyssi teplota ovzdusi
b) veétsi nadmorska vyskaletiste, meékky atravnaty povrch drahy, protivitr, vyssi teplota ovzdusi
C) veétsi nadmorska vyska letiste, suchy azpevnény povrch drahy, vitr do zad, vyssi teplota ovzdusi
d) mensi nadmoiska vyska letiste, meékky atravnaty povrch drahy, vitr do zad, vyssi teplota ovzdusi
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186. Které faktory prodlouzi délku vzletu motorového kluzaku nebo kluzaku
a) vyssi letova hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova draha proti svahu, protivitr
b) vyssi letova hmotnost, nizsi teplota ovzdusi, vzletova draha proti svahu, vitr do zad
C) Vvyssi letova hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova draha proti svahu, vitr do zad
d) nizsi letova hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova draha proti svahu, vitr do zad

M
187. Vysunuté brzdici klapky pti vzletu motorového kluzaku zpisobi, ze

a) seznacng prodlouzi rozjezd kluzaku, po nadzdvihnuti se jiz vliv brzdicich klapek neprojevi

b) sekluzak viibec nepohne z mista, jestlize se ale rozjede, pak jiz vzlet ma obvykly charakter

c) vzlet kluzaku je prakticky nemozny, nebot’ pohonna jednotka nema piebytek vykonu vzhledem
k vyrazné zhorsené aerodynamické jemnosti kluzaku

d) pfti vzletu hrozi nebezpeti prekroceni max. povolené teploty hlav valca, které v disledku nizsi
rychlosti pii vzletu jsou htife ochlazovany

P
188. V prvni fazi rozjezdu béhem vzletu kluzaku v aerovlieku s boé¢nim vétrem ma kluzak snahu se vlivem
vrtulového proudu vznikajiciho za vlie¢nym letounem
a) vyrazné vychylovat ze sméru, ato proti vétru
b) naklanét se na navétrné kiidlo
¢) naklanét se na zavétrné kiidlo
d) rozkmitat

P
189. Jaky je obvykly pribeh vzletu kluzaku v aerovieku?

a) kluzak se nadzdvihne spole¢né s viecnym letounem a béhem rozletu ma v dasledku zvysujici se
rychlosti snahu stoupat

b) kluzak se nadzdvihne, az kdyz vletny letoun jejiz ve fazi rozletu a proto ma v disledku zvysujici se
rychlosti snahu stoupat

c) beéhem rozletu arozjezdu viecného letounu ma kluzak v disledku zvysujici se rychlosti snahu piejit
do padu na vysoké rychlosti

d) kluzak se nadzdvihne, kdyz vle¢ny letoun je jesté ve fazi rozjezdu a do doby nadzdvihnuti arozletu
vle¢ného letounu ma v disledku zvysujici se rychlosti snahu stoupat

P
190. Leti-li kluzak béhem rozletu pii vzletu aeroviekem svelkym prevysenim vzhledem k vie¢nému letounu, tak

a) zvedanim zadni ¢asti trupu piivadi viecny letoun na mensi uhel nabéhu a prodluzuje tak rozjezd
vle¢ného letounu

b) zvedanim zadni ¢asti trupu privadi viecny letoun na vétsi uhel nabéhu a prodiuzuje tak rozjezd
vle¢ného letounu

C) zvedani zadni ¢asti trupu pomaha vie¢nému letounu diive se nadzdvihnout atim zkracuje délku
vzletu

d) neni kluzak zasazen uplavem a vrtulovym proudem vznikajicim za vle¢nym letounem, ¢imz se
znaéné zvysi aerodynamicka jemnost kluzaku a zkrati tak délkavzletu

P
191. Jakou silou je nejvice napinano pii ustaleném horizontalnim letu kluzaku v aerovieku viegné lano?
a) tahem motoru vlie¢ného letounu, tj. asi kolem 2000N
b) tihovou silou kluzaku, tj. asi kolem 5000N
c) odporem kluzaku, tj. asi kolem 200N
d) odporem kluzaku, tj. asi kolem 2000N
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192. Jaka je poloha kluzaku vici vrtulovému proudu aaplavu za viegnym letounem, leti-li kluzak pri
horizontalnim ustaleném letu ve stejné vysce jako vlecny letoun nebo vyrazné pod nim?

a)
b)
c)
d)

ve stejné vysce nad vrtulovym proudem auplavem, pii letu vyrazné pod vle¢nym |etounem pod
vrtulovym proudem a uplavem

ve stejné vysce nad vrtulovym proudem auplavem, pii letu vyrazné pod vie¢nym letounem nad
vrtulovym proudem a uplavem

ve stejné vysce pod vrtulovym proudem a uplavem, pii letu vyrazngé pod vieénym letounem pod
vrtulovym proudem a uplavem

ve stejné vysce nad vrtulovym proudem a pod uplavem, pti letu vyrazné pod viecnym letounem (tzv.
“pod vrtulakem”) pod vrtulovym proudem a nad tplavem

193. Pri sestupném letu v aerovieku je v disledku rozdilné aerodynamické jemnosti kluzaku a vlie¢ného letounu

a)
b)
c)
d)

P

nutné, aby pilot kluzaku povysunul brzdici klapky atim brzdil sestup, jinak by motorovy letoun
snadno dosahl vyssi rychlost, nez je max. povolena pro let v aerovleku akluzak by se musel vypnout
nutné, aby pilot kluzaku povysunul brzdici klapky, jinak by pii zachovani stejného thlu klouzani
piedlétl viecny letoun

nutné, aby pilot kluzaku plngé vysunul brzdici a vztlakové klapky, jinak by pii zachovani stejného
)hlu klouzani piedlétl vie¢ny letoun

nutné okamzité let v aerovlieku prerusit

194. Jaké jsou faze vzletu kluzaku navijakem?

a)
b)

c)
d)

P

rozjezd, odtrzeni, mirné stoupani, strmé stoupani az do predepsané vysky

rozjezd, nadzdvihnuti, rozlet, prechodovy oblouk, stoupani az do doby, nez je zvlet obsluhou
navijaku ukoncen

rozjezd, nadzdvihnuti, rozlet, prechodovy oblouk, stoupani do predepsané vysky

rozjezd, nadzdvihnuti, piechodovy oblouk, stoupani az do doby, nez je zvlet obsluhou navijaku
ukoncéen

195. Jaky vliv ma pii vzletu kluzaku navijakem vitr?

a)
b)

c)

d)

p

prakticky zadny

pii vzletu proti vétru neni nutny piilis vysoky vykon navijaku, viecné lano se proto pomalu zkracuje,
¢imz se prodluzuje doba vzletu a dosazena vyskaje tak vétsi. Pri vzletu po vétru je nutny vysoky
vykon navijaku, vie¢né lano se rychle zkracuje a dosazena vyska je tak mala

pii vzletu po vétru neni nutny prilis vysoky vykon navijaku, viecné lano se proto pomalu zkracuje,
¢imz se prodluzuje doba vzletu a dosazena vyskaje tak vétsi. Pri vzletu proti vétru je nutny vysoky
vykon navijaku, vle¢né lano se rychle zkracuje a dosazena vyska je tak mala

pfi vzletu po vétru jsou vodorovné ocasni plochy ofukovany zezadu atim kluzak snaze prechazi na
vétsi uhly nab&hu a do stoupani. Pti vzletu proti vétru je tomu naopak aje nutné pro piivedeni
kluzaku do stoupani znag¢né pritahnout fidici paku

196. Jaké nejvetsi nebezpedi hrozi, jestlize pilot kluzaku pti vzletu navijakem piejde do stoupani prudkym
ptechodovym obloukem?

a)
b)
c)
d)

P

pad kluzaku pii preruseni tahu navijaku, ke kterému mize dojit v tomto ptipadé mnohem snaze
jednak v disledku pietrzeni vie¢ného lana nebo pretizenim motoru navijaku

pietazeni apad kluzaku na vysoké rychlosti

nadmérné vysoka spotieba paliva navijaku

piekroceni maximalniho povoleného nasobku

197. Bo¢ni zavésy kluzaku pro vzlet navijakem jsou umistény

a)
b)
c)
d)

v tézisti kluzaku

ponekud pred tézistém kluzaku

ponekud za tezistém kluzaku

zasadné za mistem prechodu laminarni mezni vrstvy do turbulentni tak, aby nezvysovaly tieci odpor

trupu
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198. Na obrazku jsou dva zpusoby provedeni prechodového oblouku pfi vzletu kluzaku navijakem. Pismenem A

je oznagen pripad, kdy je v ptizemnim efektu dosazena vyssi rychlost, ktera umoziuje prudky prechodovy
oblouk a strmé stoupani. V ptipadé B je kluzak plynule pieveden do stoupani. Ktery zpasob zgjistuje
bezpe¢ny prabeh vzletu apti kterém je obvykle vyska ziskana pri vzletu vetsi?

a) bezpe¢ny zpisob: A, obvykle vétsi vyska: A

b) bezpe¢ny zpisob: A, obvykle vétsi vyska: B

c) bezpe¢ny zpisob: B, obvykle vétsi vyska: A

d) bezpetny zpisob: B, obvykle vétsi vyska: B

P
199. V piipadé pieruseni tahu pri navijakovém vzletu zaboéni zavésy zbyla ¢ast viecného lana v bognich
zavésech zptisobi
a) uplnou ztratu smeérové fiditelnosti kluzaku
b) pridavny klopivy moment ve smyslu “na ocas”
¢) pridavny klopivy moment ve smyslu “na hlavu”
d) prudké naklonéni kluzaku na navétrné kiidlo

W VITLAK B
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200. Na kterém obrazku je spravné ukazana rovnovahasil v ustaleném stoupani kluzaku pti navijakovém vzletu?
a A
b) B
c) C
d) D
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201. Jak je velky nasobek v ustaleném stoupani pii vzletu kluzaku navijakem?

a) prestoze pilot nepocit'uje pretizeni, nebot’ nasobek neni zptasobeny setrvaénou silou, je jeho velikost
kolem 2 amize byt i vyssi

b) vzdy 1, protoze pilot nepocit'uje zadné pietizeni

c) vzdy O, protoze pilot nepocit'uje zadné pretizeni

d) vzdy vétsi nez max. povoleny nasobek

p

202. Pro¢ je pti vzletu kluzaku navijakem omezena max. rychlost letu?

a) pri vlieku vysokou rychlosti by pracoval navijak na ptilis vysokém vykonu, aby k tomu nedochazelo,
je rychlost vieku omezena

b) kluzak je pii rychlosti, kterou leti ve vlieku navijakem na mnohem vyssim uhlu nab&hu, nez je tomu
pii stejné rychlosti v klouzavém letu, a proto by mohl prekrogit max. povoleny nasobek

c) kluzak jepti rychlosti, kterou leti ve vieku navijakem, na mnohem mensim ahlu nab&hu, nez je tomu
pii stejné rychlosti v klouzavém letu, a proto by mohl prekrogit max. povoleny nasobek

d) vyplyva to bezprostiedné z obalky obratt a poryvi

203. Jaké jsou faze pristani?

a) klouzani z predepsané vysky, prechodovy oblouk (vyrovnani), vydrz (podrovnani), dosednuti, dojezd

b) klouzani z vysky 4. okruhové zatacky, prechodovy oblouk (vyrovnani), vydrz (podrovnani),
dosednuti, dojezd

c) klouzani z predepsané vysky, prechodovy oblouk (vyrovnani), vyplavani, dosednuti, dojezd

d) klouzani z predepsané vysky, piechodovy oblouk (vyrovnani(, dosednuti, dojezd

204. Které faktory prodluzuji délku pristani?

a) Vvyssi letova hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova draha ze svahu, protivitr

b) vyssi letova hmotnost, nizsi teplota ovzdusi, vzletova draha proti svahu, vitr do zad
C) Vvyssi letova hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova draha ze svahu, vitr do zad
d) nizsi letova hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova drahaproti svahu, vitr do zad

205. Ve které fazi pristani muze nejsnaze dojit k padu na vysoké rychlosti?

[ETH]
¥

a) v klouzani

b) v prechodovém oblouku

c) vevydrzi

d) v zadné, protoze pii pristani jsou rychlosti pomérné nizké
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206. Naobrazku jsou rychlostni polary kluzaku v letové konfiguraci, s vysunutymi vztlakovymi klapkami as
vysunutymi brzdicimi klapkami. Jak je oznacena rychlostni polara, ktera odpovida rychlostni polaie kluzaku
svysunutymi vztlakovymi klapkami?

a A
b) B
c) C
d AB,iC



207. Naobrazku jsou rychlostni polary kluzaku v letové konfiguraci, s vysunutymi vztlakovymi klapkami as
vysunutymi brzdicimi klapkami. Jak je oznacena rychlostni polara, ktera odpovida rychlostni polaie kluzaku
svysunutymi brzdicimi klapkami? (obr. u otazky ¢&. 206)

a A
b) B
c) C
d ABiC

208. Proc je pti pristani velmi nebezpecné jiz vysunuté vztlakové klapky znovu zasunout? Protoze
a) sezmensi odpor aproto vyrazng klesne rychlost
b) sezvétsi rychlost akluzak zacne znovu sam stoupat
C) sezmensi podstatné vztlak akluzak se prosedne
d) kridélka ztrati ucinnost
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209. Ktery bod v rychlostni polaie kluzaku odpovida max. klouzavosti vici zemi, jestlize kluzak leti proti vétru o
rychlosti 10 m/s (tj. 36 knvh)

a) zadny

b) A

c) B

d C

210. Ktery bod v rychlostni polafe kluzaku odpovida max. klouzavosti vici zemi, jestlize kluzak leti po vétru o
rychlosti 10m/s (tj. 36 knvh) (obr. u otazky ¢. 209.)
a) zadny
b) A
c) B
d C

211. Nasobek zatizeni udava
a) okolik jev daném okamziku letu vztlak kluzaku vétsi, nez jeho tiha
b) kolikrat je v daném okamziku vztlak kluzaku vétsi nez vztlak, jaky ma kluzak pii stejné rychlosti
Vv ustaleném klouzavém letu
c) kolikrat jsou ocasni plochy kluzaku vice zatizeny nez jeho kiidlo
d) sjakou bezpecnosti je kluzak konstruovan

212. Nasobek zatizeni udava
a) kolikrat je v daném okamziku letu vztlak kluzaku vétsi, nez jeho tiha
b) okolik je v daném okamziku vztlak kluzaku vétsi, nez vztlak, jaky ma kluzak pri stejné rychlosti
v ustaleném klouzavém letu
¢) kolikrat jsou ocasni plochy kluzaku vice zatizeny nez jeho kiidlo
d) sjakou bezpecnosti je kluzak konstruovan

213. V horizontalnim ustaleném letu motorového kluzaku nebo klouzavém letu kluzaku je nasobek roven
a o0
b) 2
c) -45
d 1
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214. Okamzita velikost nasobku za letu zavisi na
a) velikosti vztlaku, tj. piedevsim narychlosti letu a ahlu nabéhu
b) max. povolené letové hmotnosti
c) rychlosti letu
d) otackachvrtule

215. Ngjvice pilot ovlivni velikost nasobku
a) pritazenim nebo potladenim fidici paky
b) vysunutim podvozku
C) vyvazenim “t¢zky naocas”
d) vyvazenim “té¢zky na hlavu”

216. Velikost nasobku +3 znamena
a) zepilot o hmotnosti 80 kg je tazen ze seda¢ky silou priblizné 2400N
b) zepilot o hmotnosti 80 kg je tlacen do sedacky silou priblizné 2400N (tj. jako kdyby vazil 240 kg)
c) zepilot o hmotnosti 80 kg je tlaten do sedacky silou piiblizné 3200N (tj. jako kdyby vazil 320 kg)
d) Zekonstrukce kluzaku je tiikrat vice zatizena, pilot v zadném piipadé ale nic nepociti

217. Ngjvétsi mozny nasobek pri dané rychlosti letu Ize dosahnout
a) pri letu sthlem nabéhu pro max. klouzavost
b) veskluzu
c) pii max. souciniteli vztlaku (tj. pri kritickém thlu nab&hu)
d) vevyvrtce

218. Nasobek vétsi nez +1 je dosazen vzdy, kdyz
a) jekluzak ptiveden nakriticky uhel nabehu pri rychlosti vétsi, nez odpovida minimalni rychlosti
v horizontalnim ustaleném letu
b) pilot ptida nebo ubere vykon motoru, u kluzaku vysune nebo zasune brzdici klapky
c) pilot vychyli smeérovku
d) sekluzak nachazi v tzv. “beztizném stavu”

219. Pxi letu se zapornym nasobkem
a) jepilot tlaten do sedacky avztlak ohyba kiidlo kluzaku smérem dola
b) hrozi nebezpeti rozkmitani konstrukce kluzaku
C) jepilot tazen ze sedacky avztlak ohyba kiidlo kluzaku smérem nahoru
d) jepilot tazen ze sedacky avztlak ohyba kiidlo kluzaku smérem dola

220. Jaké nebezpeci hrozi, kdyz kluzak zaletu prekrogi ngjvyssi povoleny provozni nasobek o 30%?
a) dojde ke zni¢eni konstrukce kluzaku
b) popraska lak nalakovanych ¢astech konstrukce kluzaku
c) nakonstrukci kluzaku se objevi trvalé deformace, nedojde ale k jejimu zniceni
d) nepdjde vysunout podvozek

221. Jaké nebezpeci hrozi, kdyz kluzak zaletu prekroci nejvyssi povoleny provozni nasobek o 70%?
a) dojde ke zni¢eni konstrukce kluzaku
b) popraska lak nalakovanych ¢astech konstrukce kluzaku
¢) nakonstrukci kluzaku se objevi trvalé deformace, nedojde ale k jejimu zniceni
d) neptjde vysunout podvozek

222. Jaky prabéh bude mit vybirani stiemhlavého letu, kdyz ho provede na velkém ahlu nabehu?
a) let bude stranové nestabilni
b) let bude probihat po draze o velkém poloméru s malym nasobkem
c) let bude probihat po draze o malém poloméru s velkym nasobkem
d) let bude probihat po draze o malém poloméru s malym nasobkem



223. Pxi vybrani ze sttemhlavého letu velkou rychlosti se obvykle dosahne
a) velkého nasobku
b) malého nasobku
¢) max. povoleného zaporného nasobku
d) “beztizného stavu”

N

L
224, Jaky vyznam ma silné vytazena ¢ara, omezujici na obrazku obalku obrati v rozsahu od rychlosti minimalni
(oznatené V) az do navrhové rychlosti obratti (oznacené vy)?
a) v tomto rozsahu rychlosti neni mozné provadét zadné akrobatické obraty, jinak hrozi nebezpeci
uplného zniéeni konstrukce
b) v tomto rozsahu rychlosti nelze dosahnout vétsiho nasobku, nez udava graficka zavislost, protoze
tato ¢ara odpovida letu s max. soucinitelem vztlaku
C) v tomto rozsahu rychlosti se nesmi dosahnout vétsi nasobek, nez udava graficka zavislost, protoze by
pii dalsim zvysovani thlu nab&hu hrozilo nebezpeci tplného zniceni konstrukce kluzaku
d) v tomto rozsahu rychlosti se nesmi dosahnout mensi nasobek nez jaky udava graficka zavislost,
protoze jinak by kluzak presel do padu

225. Ve kterém rozsahu rychlostni obalky obrati je mozné pii pouziti plné vychylky vyskovky prekrogit max.
povoleny nasobek ajaka barva oblouku narychloméru tomu odpovida?
a) Vg & Vpe, ZElENa
b) vgq a v, zlutd
C) Vg & V, zelena
d) VaaZ Vpe, ZlUtd

n
-

226. Jaky vyznam ma silné vytazena ¢ara, omezujici na obrazku obalku obratd v rozsahu od navrhové rychlosti
obrati (znacené V) do max. pripustné rychlosti letu (oznacené Vyg)?

a) v tomto rozsahu rychlosti je mozné provadeét veskeré akrobatické obraty, pritom hrozi nebezpeci
uplného znic¢eni konstrukce

b) v tomto rozsahu rychlosti nelze dosahnout vétsiho nasobku, nez udava graficka zavisost, protoze
tato ¢ara odpovida letu s max. Soucinitelem vztlaku

c) Vv tomto rozsahu rychlosti se nesmi dosahnout vétsi nasobek, nez udava graficka zavislost, protoze by
pii dalsim zvysovanim thlu nabé&hu hrozilo nebezpeti tplného zniceni konstrukce kluzaku

d) v tomto rozsahu rychlosti se nesmi dosahnout mensi nasobek nez jaky udava graficka zavislost,
protoze jinak by kluzak presel do padu
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227. Ve kterém rozsahu rychlosti obalky obratt neni mozné i pii pouziti plné vychylky vyskovky piekrocit max.
povoleny nasobek ajaka barva podstatné ¢asti oblouku na rychloméru tomu odpovida? (obr. u otazky ¢&. 226)
a) Vg @ Vg, zelena
b) Vg az Vp, zluta
C) Vg az Vp, zelena
d) Va az Vg, zluta

n

g
228. Jaky vyznam ma ¢ara omezujici obalku obratt pii maximalni piipustné rychlosti (oznacené Vyg)?

a) pevnostni, pri vyssi rychlosti by doslo k poruseni konstrukce kluzaku

b) pri vétsi rychlosti by bylo dosazeno mistni rychlosti zvuku

C) pri vétsi rychlosti by mohlo dojit k piekroceni max. povolenych otacek vrtule

d) pri vétsi rychlosti by kluzak dosahl kritického thlu nabéhu a presel by do padu na vysoké rychlosti

229. Velikost nasobku pii praletu poryvem se zvétsuje, kdyz kluzak
a) leti vétsi rychlosti, ma vétsi letovou hmotnost poryv je slaby
b) leti vétsi rychlosti, ma vétsi letovou hmotnost a poryv je silny
c) leti vétsi rychlosti, ma mensi letovou hmotnost a poryv je silny
d) leti nizsi rychlosti, ma mensi letovou hmotnost a poryv je silny

230. V jaké rozsahu obalky poryvi neni mozné, aby poryv zpisobil zni¢eni konstrukce kluzaku? (obr. u otazky ¢.
228.)
a) Vg az Vg Vtomto rozsahu rychlosti dojde k padu kluzaku
b) Vg4 az Va, vtomto rozsahu rychlosti dojde ke snizeni fiditelnosti kluzaku
C) Vaaz Vg v tomto rozsahu rychlosti dojde k padu kluzaku
d) Vg & Va, vtomto rozsahu rychlosti dojde k padu kluzaku

231. ve spravné zatacce musi byt vztlak
a) stegné velky jako pri stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém letu)
b) veétsi nez pii stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém letu)
c) mensi nez pii stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém letu)
d) vétsi nebo mensi nez pii stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém
letu), ato podle toho, zda je zatacka mirna ¢i ostra.

232. Ve spravné zataéce musi byt uhel nabehu
a) stejné velky, jako pii stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém letu)
b) veétsi nez pii stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém letu)
c) mensi nez pii stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém letu)
d) vétsi nebo mensi nez pti stejné rychlosti v horizontalnim ustaleném letu (u kluzaku v klouzavém
letu), ato podle toho, zda je zatacka mirna ¢i ostra
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233. Naobrazku je kluzak v zatacce pti pohledu ze shora. V jaké zatacce kluzak leti
a) spravné
b) skluzové
c) vykluzové
d) neni ztgimé

234. Naobrazku je kluzak v zatacce pti pohledu ze shora. V jaké zatacce kluzak leti (obr. u otazky ¢. 233.)
a) spravné
b) skluzové
c) vykluzové
d) neni zigimé

235. Ve spravné ustalené zata¢ce o naklonu 60° je nasobek
a) 60.0
b) 1.0
c) 6.3
d) 2.0

236. Jak souvisi hodnota naklonu v zataéce (ustalena spravna zatacka) s velikosti nasobku?
a) nasobek klesa s rostoucim naklonem zatacky
b) nasobek roste s rostoucim naklonem zatacky
c) naklon anasobek v zatacce spolu nesouvisi, zalezi vyluéné narychlosti letu
d) hodnota nasobku je v zata¢ce shodna s jeho velikosti pred uvedenim kluzaku do zatacky

M
237. Pro¢ se musi v ostrych zataékach v horizontu zvysovat vykon motoru?

a) aby kluzak prekonal tihovou a odstredivou silu, potiebuje vétsi vztlak. Zvétseni vztlaku je dosazeno
vétsim uhlem nabéhu v zata¢ce nez je tomu pii stejné rychlosti v horizontalnim letu, tim se zvysuje
nejen soucinitel vztlaku , alei odporu

b) aby kluzak prekonal odstredivou silu, potiebuje dostatecné velkou silu dostiedivou. Jednou z jejich
slozek je v zata¢ce tah motoru

C) protozeto je hlavni zpasob, jak opravit vykluzovou nebo skluzovou zatacku

d) protoze vybocenim pii letu v zataéce by ocasni plochy ztratily ¢aste¢né svoji aginnost. Zvysenim
vykonu se zvysi rychlost ve vrtulovém proudu, zasahujicim ocasni plochy atak se zgjisti jejich
dostate¢na uginnost

238. Minimalni polomgr ustalené spravné zatacky je omezen
a) max. soucinitelem vztlaku, max. povolenym nasobkem a neprekrocitelnou rychlosti zn. Ve
b) max. soucinitelem vztlaku, tahem motoru (u motorového kluzaku) a max. povolenym nasobkem
¢) max. povolenym nasobkem a tthlem naklonu 90°
d) max. soucinitelem vztlaku, max povolenym naklonem 90° a nepiekrocitelnou rychlosti ozn. Ve
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239. Minimalni rychlost kluzaku uvedena v letové prirucce je 60km/h. Jakou bude mit tento kluzak min. rychlost
pii stejné konfiguraci v 60° ustalené zatacce?
a) 60 km/h
b) 55 km/h
c) 120 km/h
d) 85km/h

240. Minimalni rychlost letu v ustalené zatacce v horizontu
a) jetimvetsi, ¢im je zatacka ostrejsi
b) jedanaletovou ptiruckou aplati pro vsechny rezimy letu
C) jetim mensi, ¢im je zatacka ostigjsi
d) jevyrazné zavisla nazemépisné sitce (namistni hodnoté tihového zrychleni)
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241. Zavidost klesaci rychlosti na polomeéru krouzeni je znazornéna na obrazku. Jak souvisi naklon v krouzeni
svyznatenymi body A, B, CaD?

a) bodu A odpovida naklon 15°, B - 30°, C - 45°, D - 60°

b) bodu A odpovida naklon 60°, B - 45°, C - 30°, D - 15°

¢) bodu A odpovida naklon 15°, B - 45°, C - 30°, D - 60°

d) vevsech bodech mtize kluzak krouzit pri libovolném naklonu

242. Zavislost klesaci rychlosti na poloméru krouzeni je znazornéna na obrazku. Jak souvisi minimalni rychlost
v krouzeni s vyznatenymi body A, B, C aD? (obr. u otazky ¢. 241.)
a) bodu A odpovida min. rychlost 85 km/h, B - 72 km/h, C - 65 km/h, D - 62 km/h
b) bodu A odpovida min. rychlost 62 km/h, B - 65 km/h, C - 72 km/h, D - 85 km/h
¢) bodu A odpovida min. rychlost 85 km/h, B - 62 km/h, C - 65 km/h, D - 72 km/h
d) v kazdém bodé¢ je mozné letét libovolnou rychlosti, od minimalni v klouzavém letu az po max.
nepiekrocitelnou Ve

243. Jaky vliv ma naklesaci rychlost v krouzeni vyssi letova hmotnost?
a) pri velkych polomérech krouzeni vyrazné zvysuje klesani, pfi malych polomérech zmensuje klesani
b) zadny
c) pri velkych polomeérech krouzeni vyrazné zvysuje klesani, pti malych polomerech zvysuje klesani
malo
d) pti malych polomérech krouzeni vyrazné zvysuje klesani, pii velkych polomérech zvysuje klesani
malo

244, Privedeni kluzaku zaletu do blizkosti kritického uhlu nabéhu se projevi
a) zvysenim rychlosti letu
b) znatelnym snizenim velikosti sil v fizeni
c) zvétsenimsil v fizeni
d) poklesem piidé kluzaku pod horizont



245, Privedeni kluzaku zaletu do blizkosti kritického uhlu nabéhu se projevi
a) zvysenim rychlosti letu
b) zvétsenim sil v izeni
c) chvénim kluzaku, patrnym i v fizeni kluzaku, zptisobené tim, Ze proud vzduchu, ktery se odtrhava na
kiidle zasahuje ocasni plochy
d) poklesem ptid¢ kluzaku pod horizont

246. K padu kluzaku dochazi pouze tehdy, kdyz
a) rychlost letu klesne pod hodnotu minimalni rychlosti
b) sekluzak dostane za kriticky thel nabghu
C) jeletova hmotnost kluzaku vétsi, nez je max. povolena
d) pilot nevybere véas stiemhlavy let

247. Zeleny oblouk na rychloméru zagina blizko rychlosti
a) minimalni pro konfiguraci s vysunutymi vztlakovymi klapkami
b) 0km/h
¢) optimalni pro dosazeni max. aerodynamické jemnosti kluzaku
d) maximalni pro konfiguraci se zasunutymi vztlakovymi klapkami

248. Bily oblouk narychlomeéru zatina blizko rychlosti
a) minimalni pro konfiguraci s vysunutymi vztlakovymi klapkami
b) 0knmvh
¢) optimalni pro dosazeni max. aerodynamické jemnosti kluzaku
d) maximalni pro konfiguraci se vysunutymi vztlakovymi klapkami

249. V horizontalnim letu dochazi k padu kluzaku vzdy
a) pri vyssi rychlosti letu, nez v zatacce
b) pri vyssi rychlosti letu, nez pti které kluzak prejde do vyvrtky
C) pri nizsi rychlosti letu, nez v zataéce
d) pri stejné rychlosti letu jako v zatacce

250. K padu do vyvrtky dochazi v diasledku
a) nesymetrického odtrzeni proudéni nalevé apravé poloving kiidla
b) symetrického odtrzeni proudéni na kiidle
¢) uvedeni kluzaku do zatacky s prilis velkym naklonem
d) odtrzeni proudéni na ocasnich plochach

251. Princip vybrani kluzaku z vyvrtky spocgiva

a) ve srovnani naklonu vychylenim ktidélek na opacnou stranu, nez je smysl vyvriky

b) v prevedeni kluzaku do strmého letu potlacenim Fidici paky, otaceni se potom zastavi vychylenim
smerovky

¢) v urychleni vnitiniho kiidla vychylenim smérovky na opacnou stranu, nez je smysl vyvrtky a
pievedenim kluzaku do strmého letu naslednym potlacenim fidici paky

d) vezmeéné polohy tézisté kluzaku, proto je nutné vysunout podvozek a posunout naklad (nebo alespon
volné piredmety) smérem dopiedu

252. K padu kluzaku do vyvrtky dochazi nejcasteji
a) pri nadzdvihnuti kluzaku pii vzletu
b) pri letu ve skluzu
C) priletuv zatacce
d) pri vybrani ze stiemhlavého letu
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253. Je-li kluzak podélné staticky stabilni, pak

a) kdyz dojde v disledku vngjsi poruchy ke zvétseni uhlu nabéhu kiidla, vzroste aerodynamicka sila
tak, ze vraci kluzak do ptivodniho stavu

b) kdyz dojde v disledku vnéjsi poruchy ke zvétseni uhlu nabéhu kiidla, zmensi se aerodynamicka sila
tak, ze vraci kluzak do ptivodniho stavu

c) kdyz dojde v disledku vngjsi poruchy ke zmenseni uhlu nab&hu kiidla, zmensi se aerodynamicka sila
tak, Ze vraci kluzak do pavodniho stavu

d) nemuze dojit k jeho pieklopeni na zada pii nezdareném ptistani

254. Teziste kluzaku je
a) puasobisté vysledné aerodynamické sily
b) pasobisté vysledné aerodynamické sily atihové sily
C) pusobiste tihové sily
d) upravanakonstrukci kluzaku, za kterou se zdviha

255. Polohatézisté kluzaku zaletu se vztahuje
a) najednotku plochy kiidla
b) ke stredni aerodynamické tétivé (SAT)
¢) k poloze nivelaéniho bodu
d) ke koteni kiidla

256. Aby byl kluzak podéIng staticky stabilni, musi
a) mit teziste v kabing pilota
b) byt tézisté v neutralnim bodg
C) byt téziste pied neutralnim bodem

d) byt tézisté za neutralnim bodem

257. Co je centraz kluzaku ajak se vyjadiuje?
a) vzdalenost téziste kluzaku od nabézného bodu stiedni aerodynamické tétivy (SAT), vyjadiuje se
v procentech hloubky SAT
b) vzdalenost SAT od téziste kluzaku, vyjadiuje se v procentech hloubky SAT
c) bod kluzaku takovy, ze kdybychom kluzak v tomto bodé zavésili, tak by se ani neklopil, ani neklonil.
Vyjadiuje se v procentech SAT
d) polohatézisté kluzaku uréena v zavidosti na délce arozpéti kluzaku, vyjadiuje se v délkovych
jednotkach (mm, m)
258. Kdyz je tézisté kluzaku posunuto smérem dozadu za krajni zadni centraz, potom
a) bude kluzak podélné nestabilni
b) bude kluzak podélng stabilni
c) bude kluzak velmi t¢zko ovladatelny, napt. pti vybrani sttemhlavého letu nebo pfi vzletu
d) bude pti stani nazemi hrozit pretizeni zad’ového podvozku
259. Kdyz je téziste kluzak posunuto smérem dozadu za krajni zadni centraz, potom
a) prevedeni kluzaku na vétsi uhel nabéhu bude vyzadovat zna¢né sily v jeho tizeni
b) kluzak bude mit snahu samovoln¢ piechazet na vétsi uhly nabéhu, az nakonec dojde k jeho padu
¢) bude nadmerng zatézovan hlavni podvozek kluzaku
d) sezvétsi hodnota minimalni rychlosti

260. Podélnou statickou stabilitu kluzaku mize pilot snadno porusit
a) pouzitim krajni vychylky vyvazovaci plosky vyskovky
b) vysunutim vztlakovych klapek
C) zvysenim vykonu motoru motorového kluzaku
d) nevhodnym rozmisténim nakladu, nedodrzenim min. hmotnosti pilota pfi “solo” letu dvoumistného
kluzaku atd.
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261. Staticky podélng nestabilni kluzak snadno a samovolng
a) prechazi do padu nebo vyvrtky
b) prechazi do skluzu
C) prechazi do sttemhlavého letu
d) meéni thel nastaveni vodorovnych ocasnich ploch atim neustale bud’ klesa nebo stoupe

262. Vysunuti vztlakovych klapek zpasobi prevazneé
a) zmeénu tizivosti
b) snizi zasobu statické stability
C) zmenu Gginnosti smérovky
d) zménu ovladatelnosti

263. Co se rozumi pod pojmem “tézky na hlavu”?
a) snahakluzaku preklopit se pii zabrzdéni smérem dopredu
b) vyjadreni vzajemné polohy neutralniho bodu atéziste, v tomto pripadé je tézisté pied neutralnim
bodem
C) vyjadteni vzajemné polohy neutralniho bodu a téziste, v tomto pripadé je tézisté za neutralnim
bodem

d) jestlize se kluzak pii uvolnéni vyskového kormidlaklopi dopredu (dol)

264. Jaky pohyb #idici pakou musi pilot vykonat, aby kluzak presel do letu na vétsim ahlu nabéhu, jak se pritom
vychyli vyskové kormidlo?
a) tlacit natidici paku, vyskovka se vychyli nahoru
b) tlagit nafidici paku, vyskovka se vychyli doli
c) pritahnout fidici paku, vyskovka se vychyli nahoru
d) pritahnout fidici paku, vyskovka se vychyli dolu

265. Jaky pohyb fidici pakou musi pilot vykonat, aby kluzak dosahl vyssi kladné nasobky, jak se ptitom vychyli
vyskové kormidlo?
a) tlacit natidici paku, vyskovka se vychyli nahoru
b) tlatit nafidici paku, vyskovka se vychyli doli
¢) pritahnout fidici paku, vyskovka se vychyli nahoru
d) pritahnout fidici paku, vyskovka se vychyli dolt

267. Jaky pohyb fidici pakou musi pilot vykonat, aby kluzak dosahl zaporné nasobky
a) tlatit natidici paku, vyskovka se vychyli nahoru
b) tlait nafidici paku, vyskovka se vychyli doli
c) pritahnout fidici paku, vyskovka se vychyli nahoru
d) pritahnout fidici paku, vyskovka se vychyli dolu

268. Co se rozumi pod pojmem “tézky na ocas’?
a) snahakluzaku preklopit se pti zabrzdéni dozadu, tj. na zadni ¢ast trupu
b) vyjadreni vzajemné polohy neutralniho bodu atéziste, v tomto piipadé je tézisté pred neutralnim
bodem
C) vyjadteni vzajemné polohy neutralniho bodu a téziste, v tomto piipadé je téziste za neutralnim
bodem

d) jestlize se kluzak pti uvolnéni vyskového kormidliaklopi dozadu (nahoru)

269. Potlagenim fidici paky kluzaku obvyklé konstrukce v klouzavém letu vznikne na vodorovnych ocasnich
plochach

a) prirastek vztlaku smétujici nahoru a vyvola tak moment k tézisti, ktery preklopi kluzak ve smyslu
“naocas”

b) prirastek vztlaku smetujici nahoru avyvola tak moment k tézisti, ktery pieklopi kluzak ve smyslu
“na hlavu”

c) vztlak sméiujici nahoru, ktery porusi silovou rovnovahu a vyvola stoupani kluzaku

d) vztlak sméiujici dolt, ktery porusi silovou rovnovahu a vyvola klesani kluzaku



270. Kritického uhlu nabéhu 1ze dosahnou
a) vysunutim brzdicich klapek
b) plnym vyslapnutim smérového fizeni
C) pritazenim tidici paky, bez ohledu na polohy vyvazeni vyskovky
d) pritazenim nebo potlagenim fidici paky podle toho, jaka je poloha vyvazovaci plosky vyskovky

271. Velikost sily, kterou je pilot nucen vyvinout na fidici paku pti prechodu z letu o jednom uhlu nab&hu na
druhy je zavida na
a) rychlosti letu avelikosti vychylky vyskovky, kterou pilot pouzil
b) rychlosti letu
c) velikosti vychylky
d) druhé mocning rychlosti letu avelikosti vychylky vyskovky, kterou pilot pouzil

272. Nastavenim vhodné vychylky vyvazovaci plosky vyskovky se
a) ustavi spravna polohatéziste
b) zvysi vztlak
C) odstrani trvalé pasobeni sil v fizeni
d) zmensi velkost fidici sily, potiebné pro zvétseni nasobku nebo zménu rychlosti

273. Kdyz pilot uvolni fidici paku kluzaku leticiho ustalenym klouzavym letem, ktery ma vyvazovaci plosku
vyskovky vychylenou tak, jak je na obrazku, ptejde kluzak do
a) strmého klesani

b) stoupani
C) pravé zatacky
d) padu

M
274. Kdyz pilot uvolni fidici paku kluzaku leticiho ustalenym klouzavym letem, ktery ma vyvazovaci plosku
vyskovky vychylenou tak, jak je na obrazku, prejde kluzak do
a) strmého klesani
b) stoupani
C) pravé zatacky
d) padu

275. Ploska na vyskovém kormidle, ktera se automaticky vychyluje v zavislosti na vychylce vyskovky se nazyva
a) vyvazovaci
b) rohové odlehéeni
c) osové odleh¢eni
d) odleh¢ovaci ploska, jgimz acinkem maze byt zmenseni, ale i zvétseni sil v fizeni

276. Jaky ucel ma pevna odlehcovaci ploska na kormidle?
a) hmotové vyvazeni kormidel
b) oddaleni odtrzeni proudéni pri pietazeni
C) Vv urcitém rezimu letu snizi stalé pasobeni sil v fizeni
d) zvysujevztlak

277. Jaky je ucel hmotového vyvazeni kormidla?
a) posunout t&zisté kormidla do jeho osy zavesu, aby nedochazelo zaletu k jeho trepetani (tzv. flutter)
b) odstranit trvalé ptisobeni sil v fizeni
c) zmensit velikost fidici sily, potiebné pro zvétseni nasobku nebo zmenu rychlosti
d) zgjistit dostatecnou tuhost tizeni, aby na odstaveném letadle nedochazelo k vychylovani kormidel
vlivem vétru



278. Vyslapnutim pravého pedalu smérového tizeni
a) sevychyli smérovka doprava, kluzak zato¢i doprava a vzapéti se nakloni doleva
b) sevychyli smérovkadoprava, kluzak zato¢i doprava a vzapéti se nakloni doprava
c) sevychyli smérovka doleva, kluzak zato¢i doprava avzapéti se nakloni doprava
d) sevychyli smérovka doleva akluzak ptejde do vyvrtky

279. Jaky je druhotny ucinek smeérového fizeni a co je jeho pricinou?
a) klopeni ve smyslu “naocas”, protoze pii zatoceni kluzaku je najeho vngjsim kiidle vetsi vztlak
b) zataceni zptisobené odstiedivou silou pti hlavnim a¢inku, ktery je téz zataceni
c) klongni, protoze vnitini k¥idlo ma pii zataceni vetsi vztlak, nez vngjsi
d) kloneni, protoze vngjsi kiidlo ma pii zataceni vétsi vztlak, nez vnitini

280. Vychylenim fidici pak vlevo se
a) vychyli levé kiidélko nahoru, pravé doli akluzak se nakloni doleva
b) vychyli levé kiidélko nahoru, pravé dolt akluzak se nakloni doprava
c) vychyli levé kiidélko dolt, pravé nahoru a kluzak se nakloni doleva
d) dosahne rychlého zatoceni kluzaku doleva

281. Jaky ucinek ma vychyleni fidici paky doprava?
a) kluzak se nakloni doprava, zatne botit dopravaav disledku toho zatne zatacet doleva
b) kluzak se nakloni doprava, za¢ne bogit dopravaav dusledku toho zagne zatacet doprava
¢) kluzak se nakloni doprava, zatne bocit dolevaav disledku toho zatne zatacet doprava
d) kluzak ptejde do padu

282. Kdyz je kluzak stranové stabilni a proleti-li poryvem, ktery ho nakloni doprava, potom
a) aby bylatato porucha odstranéna je potieba, aby pilot energicky vychylil kiidélka doleva
b) zatne bocit doprava ajeho naklon se bude zvétsovat
C) zatne bodit dopravaav dusledku toho se naklon postupné srovna
d) zatne bodit doprav a pak prejde do skluzu

283. Stranova staticka stabilita kluzaku je zachovana predevsim vlivem
b) velikosti svidych ocasnich ploch
¢) konfiguraci vztlakovych klapek
d) sipem avzepétim kiidla

284. Ktery uvedeny rezim letu je ustaleny (tj. kluzak ma stale stejnou rychlost)?
a) rozjezd
b) skluz avyvrtka
C) vybrani ze sttemhlavého letu avyvrtka
d) spirala

285. Jak se zmeéni klouzavost kluzaku ve skluzu?
a) zlepsi se, protoze pii letu s vybocenim ma kluzak mensi soucinitel odporu, nez pii jeho symetrickém
obtékani
b) ztstane stejna
C) zhorsi se, protoze pri letu s vybo¢enim ma kluzak vétsi soucinitel odporu, nez pii jeho symetrickém
obtékani
d) zhorsi se pfi vysunutych vztlakovych klapkach, jinak zistane stejna
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